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1. Bevezetés

Magyarorszag eurdpai unids tagsagabdl kovetkez6 kotelezettsége a kornyezeti zajterhelésnek a
jogszabalyokban leirt médon tértén6 meghatarozasa és értékelése - a stratégiai zajtérképek elké-
szitése -, valamint a zajterhelés szinten tartasa, illetve mérséklése érdekében végrehajtando stra-
tégiai intézkedések megfogalmazasa, a zajvédelmi intézkedési tervek dsszeallitasa.

2002. junius 25-én fogadta el az Eurépai Parlament és Tanacs A kérnyezeti zaj értékeléséril és ke-
zelésérél szolé 2002 /49/EK irdnyelvét (END). Az iranyelv legf6bb eleme és 1ényege a stratégiai zaj-
térképek elkészitése, amelyek segitségével lehetévé valik az egyes tagallamok lakossagi zajhely-
zetének egységes elvek szerinti feltdrasa. A zajtérképeknek be kell mutatniuk az aktudlis helyze-
tet, a zajterhelési kiiszobérték tullépés mértékét és a lakossag érintettségét. A zajhelyzet tovabbi
értékelése és kezelésének javasolt modszere a stratégiai zajtérképre épiil6 - a stratégiai zajtérké-
pezés soran meghatarozott konfliktusos teriiletekre vonatkozé - intézkedési tervben keriil rogzi-
tésre.

A zajtérképezéssel kapcsolatos EU feladatok 6tévenkénti titemekben valésulnak meg. Egy titemen
beliil az els6 2-3 év soran folynak az el6készitd munkalatok, ezt kovetSen a stratégiai zajtérképek,
majd az intézkedési tervek késziilnek el. A mar kordbban vizsgalt 1étesitmények esetében az el6z6
intézkedési terv dsszeallitasa 6ta bekovetkezett valtozasok nyomon kovetésére keriil sor a zajtér-
képek és intézkedési tervek feliilvizsgalataval.

A 2002/49/EK irdnyelvet hazai jogrendbe ultetd 280/2004. (X.20.) Korm. rendelet 1. § (1) a)-c)
pontjai hatadrozzak meg a stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek készitésével érintett tertile-
teket. Az 1.§ (1) a) pont Budapest és vonzaskorzet - igy tobbek kozott Szentendre varos - kézigaz-
gatasi teriiletén beliili f6 és egyéb kozlekedési létesitményekre, illetve az lizemi létesitményekre
vonatkozoéan irja el6 a zajtérképek és intézkedési tervek elkészitését.

2. Elézmények, feladat meghatarozasa

A kornyezeti zaj értékelésérol és kezelésérol szolé 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet 2017. évi
médositasa értelmében a stratégiai zajtérképek elkészitésének kotelezettje Budapest és vonzas-
korzet, valamint a 100 000-nél tobb lakost varosok esetében a kdrnyezetvédelemért felel6s mi-
niszter altal kijelolt, az iranyitasa alatt all6 koltségvetési szerv vagy a tulajdonosi joggyakorlasa
alatt 4116 gazdalkodo6 szervezet. 2017. jiniusaban a szaktarca vezetSje a Herman Otto Intézet Non-
profit Kft.-t jelolte ki a feladatra.

A Hermann Otté Intézet Nonprofit Kft. 2018. majusaban a Vibrocomp Kft.-t, az Argon-Geo Kft.-t és
a Geodézia Zrt.-t bizta meg a Budapest és vonzaskorzete stratégiai zajtérképének 2012. évi meg-
ujitasaval. Ezen feladat részeként késziilt el 2018. oktoberében Szentendre varos stratégiai zajtér-
képének feliilvizsgalata, 2011.évi forgalmi adatok alapjan.

A Pest Megyei Kormanyhivatal Erdi Jarasi Hivatala Kérnyezetvédelmi és Természetvédelmi Fé-
osztaly PE-06/KTF/31211-1/2018. szamu levelében jévahagyta Budapest és vonzaskorzete stra-
tégiai zajtérképének 2017. évre vonatkoz6 megujitasat, mivel az megfelel a hatalyos jogszabalyi
eléirasoknak.

Budapest és vonzaskorzetéhez tartozo telepiilések - igy Szentendre varos - intézkedési tervének
elkészitésére kotelezettje a telepiilés dnkormanyzata. A Szentendrei K6zos Onkormanyzati Hiva-
tal 2019. marciusaban bizta meg az Akusztika Mérnoki Iroda Kft.-t Szentendre varos kozigazgatasi
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tertliletére vonatkoz6 2017. évi stratégiai zajtérképre alapulé intézkedési terv feltlvizsgalatdnak
elkészitésével.

Az elkészitett zajtérkép alapjan megallapitast nyert, hogy Szentendre koézigazgatasi teriiletén a
kozuti kozlekedés forgalmabdl eredd zaj a legjelentsebb. A varosban nincs vasuthalézat, sem
IPPC besorolasu ipari lizem, igy nincs vasuti kozlekedésbdl, és tizemi létesitmények miikodésébol
eredé zajterhelés. Annak ellenére, hogy telepiilés teriiletén nem taldlhat6 repiil6tér, Szentendre
varost a teriilet elhelyezkedéséb6l adéddan a Dunakeszi repiil6térhez kapcsol6dé 1égikozlekedési
zaj érinti, ez a zajterhelés azonban nem jelentds.

Jelen dokumentacié tartalmazza Szentendre varos stratégiai zajtérképére épiil6 zajvédelmi intéz-
kedési tervet, illetve az el6z6 zajtérképezési litem soran elkésziilt zajvédelmi intézkedési terv fe-
lillvizsgalatat is. Nemcsak a varos szamara javasolt intézkedéseket mutatjuk be, hanem az orsza-
gos tervekben, a varos zajterhelésére hatassal 1év tovabbi fejlesztésekkel is foglalkozunk.

3. Jogszabalyi hattér

Az EU 2002-ben fogadta el azt az iranyelvet, ami stratégiai zajtérképek és ezeken alapul6 zajvé-
delmi intézkedési tervek készitését irja el6:

- Europai Parlament és Tanacs 2002/49/EK iranyelve a kornyezeti zaj értékelésérdl és ke-
zelésérol.

A fenti irdnyelv rendelkezéseinek hazai jogrendbe torténd atiiltetése a kovetkez6 jogszabalyokkal
valosult meg:

- akornyezet védelmének altalanos szabalyairol sz6l6 1995. évi LIII. torvény,

- akornyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérol szol6 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet,

- astratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készitésének részletes szabalyai-
rol sz616 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet.

Az intézkedési terv készitése soran figyelembe vett egyéb dokumentumok:

- Dumtsa Jené integralt varosfejlesztési stratégia (2007),
- Biztonsagos varos Szentendre kozlekedési programja a 2007-2013-as iddszakban,
- Szentendre Varos IIl. kdrnyezetvédelmi programja (2014-2016).

4. Zaj egészségkarosito hatasa

A kellemetlen, vagy zavaré hangot zajnak nevezziik, ami jellegzetes, tobbnyire nem kivanatos ur-
banizacids artalom, az élet velejaroja, azonban a felesleges zajkeltést meg kell sziintetni, vagy leg-
alabbis csokkenteni kell.

A hang zavaro hatdsa - a WHO 4altal elfogadott meghatdrozas szerint - a szervezet morfoldgiai és
fiziologiai valtozasa, amely funkciondlis teljesitménynek vagy a jarulékos stressz hatasok vagy
mas kornyezeti jelenségek kompenzalasanak képességében valé romlasdban mutatkozik.

A zajszennyezés specifikus egészségkarosito hatasai a kovetkezok:

- azaj altal okozott hallaskarosodas
- abeszédkommunikacié akadalyozasa
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- apihenés és alvas zavarasa
- apszichofizikai és a mentalis egészségre és teljesitményre gyakorolt hatasok
- aszocidlis magatartasunkra valé hatasa.

L, Zavaro zaj- . .
N Egészségre gyakorolt . - Vonatkoztatasi
Kornyezet hatisok szint mértéke i [6ra]
Laeq [dB(A)]

Lakétertilet - kiils6| Komoly kellemetlen ér- 55 16
zajterhelés zés, nappal és este

Komoly kellemetlen ér- 50 16

zés, nappal és este
Lakhely, belter Beszéd érthetdség és 35 16
Bels6 halészobak meérsékelt kellemetlen
érzés, nappal és este
Alvas zavarasa, éjjel 30 8
Iskolai  osztalyter-| Beszéd érthet6ség infor-
mek és 6vodak, bol-| macidnyerés zavarasa, 35 tanitas alatt
csddék beltere lizenetkozlés zavarasa
O,VOdal,' bOICSO,del ha- Alvéas zavarasa 30 alvasid6
16szobak, beltér
Iskola, jatszétér, Kellemetlen érzés, 11
kiiltér (kiils6 forras) >5 jaték kozben
Kérhaz, Kkoérterem,| Alvaszavarasa, éjjel 30 8
beltér Alvas zavarasa, nappal 30 16
és este

Ipari, Kkereskedelmi
bevasarlo és kozleke- Lz .
dési terilletek, bel- és Hallaskarosulas 70 24
kiiltér

1. tablazat Zavard zajszintek tdjékoztato értékei (az Egészségiigyi Vildgszervezet jelentése alapjdan)

Zajhatdsra specidlisan érzékeny intézmények

Bolcs6dék, ovodak és iskolak kornyezetében a kritikus zajhatasok: a beszéd zavarasa, az infor-
macidvesztés (pl. megértés, olvasas elsajatitasa), lizenetkozlés zavarasa és kellemetlen érzés kel-
tése. Az osztalytermekben széban ko6zolt lizenetek meghallasa és megértése érdekében a hattér
zajszintje nem haladhatja meg a 35 dB(A) értéket a tanitasi id6 alatt. Hallaskarosult gyermekek
esetében még alacsonyabb hangnyomasszint sziikséges. Kiilsé jatszoterek esetében a kiils6 forra-
sokbol eredd zaj hangnyomadsszintje ne haladja meg az 55 dB(A) értéket.

Kérhazakban a legtobb helyen a kritikus hatasok: az alvas zavarasa, kellemetlenségek és a kom-
munikacié hatranyos befolyasolasa, ideértve a figyelmeztetd jelekét is. Az éjszaka folyaman a
hangesemények értéke bels6 térben jo, ha nem haladja mega 40 dB(A)-t. Mivel a betegek kevésbhé
tlirik a stresszt, a legtobb helyiségben, ahol a betegeket kezelik vagy megfigyelik, az egyenértékii
hangnyomadsszint nem haladhatja meg a 35 dB(A) értéket. Az intenziv osztalyokon kiilonos figyel-
met kell forditani a hangnyomasszintekre.
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Zaj okozta alvdszavar

Az alvaszavar a leglényegesebb kornyezeti zajhatas. A nyugodt alvas nem csupan a napi faradal-
mak kipihenéséhez, hanem a test egészséges miikodéséhez is nélkiilozhetetlen.

Az alvaszavar leggyakoribb formai:

- azelalvas nehézsége (megnovekedett elalvasi id6)

- felébredés, vagy tul korai megébredés

- valtozas az alvas fazisainak szabalyossagaban vagy mélységében

- testhelyzet-valtozadsok megnovekedett szama

- jarulékos fiziol6giai hatasok: megnovekedett vérnyomas, valtozas a szivritmusban, eset-
leg arythmia, névekvé pulzusamplitidd, erek 6sszehtizédasa, 1égzésritmus valtozasa, stb.

Az alvas kozben atélt zajterhelésnek masodlagos vagy utéhatasai pl. az alvas minéségének negativ
megitélése, megnovekedett faradsagérzet, nyomott hangulat vagy kozérzet, ingerlékenység, le-
csokkent teljesitmény.

Ajo6 alvashoz a szoban beliili zajszint nem lépheti til a 45 dB értéket éjszakanként 10-15-nél tobb-
SzOr.

Az alvaszavar elkeriilésére a folyamatos zajszint nem lépheti 4t a 30 dB(A) szoban beliili értéket.
Ha a zaj nem folytonos, a j6 alvashoz a szoban beliili zajszint nem lépheti tul a 45 dB értéket éjsza-
kanként 10-15-nél tobbszor. Erzékeny esetekben, veszélyeztetett személyek esetén szigorubb ko-
vetelményekre van sziikség.

Ejszakai zaj L .
) J Zaj hatasa az alvasra

eréssége
<30dB Bar a zajérzékenység egyénileg eltérd, a 30 dB-nél kisebb erejli zaj esetén

altalaban nem észlelhetd jelentds biol6giai hatas. Ez nem is meglepd, hiszen
ez nagyjabdl a suttogas hangerejének felel meg.

30-40dB 40 dB a hangereje egy csendes beszélgetésnek, vagy példaul egy halk madar-
csicsergésnek. llyen erdsségli zaj esetén mar tobbféle enyhe hatas megfigyel-
hetd: alvas kdzbeni mozgasok, felébredés, zavart pihenés. A legérzékenyeb-
bek a gyerekek, az idésebbek és a krdnikus betegségben szenveddk.

40 -55dB | Az 55 dB egyenértékii egy kavéf6zo vagy egy elhaladé auté hangjaval. Azok-
nal, akik ekkora zajnak vannak éjjelente kitéve, mar egyértelmiien kimutat-
hatok a kdros egészségi hatasok, kiillondsen a legérzékenyebbek korében.

>55dB 55 dB felett kezd6dnek a jol hallhat6 hangok, 70 dB felett pedig a mar idege-
sitd, kellemetlen zajok, a zavaras, példaul a porszivé, a teherforgalom, vagy
egy zajos étterem zaja. Ezek a zajok mar fokozottan veszélyeztetik az egész-
séget, a sulyos alvaszavarokon tdl megndovelik a sziv- és érrendszeri beteg-
ségek kockazatat is.

2. tabldzat Az éjszakai zajhatdsok alvdszavaré hatdsai (az Egészségiigyi Vildgszervezet jelentése alapjdn)
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5. A zajcsokkentés altalanos lehetoségei

Az intézkedési terv készitése soran a hatékony zajcsokkentést célzo intézkedéseket egylittesen
kell, illetve a lehet6ségek mérlegelésével célszerti figyelembe venni.

A 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 10. § (2) pontja szerint a lehetséges zajcsokkentési intézke-
dések az alabbi hat csoportba sorolhatok:

forgalomtervezés,

teriilethasznalati tervezés,

miszaki intézkedések a zajforrasoknal,

csendesebb zajforrasok kivalasztasa,

a zaj csokkentése terjedés kozben,

szabalyozasi vagy gazdasagi intézkedések, 6sztonzok.

A 25/2004. (XIl. 20.) KvWM rendelet 10. § (4) pontja alapjan a zajforrasonként kiilénésen az alabbi
zajcsOkkentést célzo intézkedéseket kell alkalmazni:

a) Kozuti kozlekedés tekintetében:

- aforgaloms(riiség csokkentése,

- anehézjarmilivek részaranyanak csokkentése,
- sebességkorlatozas, forgalomcsillapités,

- ajarmipark feltjitasa,

- az utburkolat cseréje.

Szentendre teriiletén a kovetkezd teriileteken lehet zajcsokkentést eredményez6 intézkedéseket
végrehajtani:

A kozuti kozlekedés okozta zajterhelés lehetséges csokkentési intézkedései

Uthalézat fejlesztés

elkertiil6 atvonalak megvalésitasa,

az dtmend forgalom Uj halézati elemeken valo elterelése, elvezetése,

a helyi és az 4&tmend forgalom szétvalasztasa, az atmend forgalom kivonasa a varos belsé
és lakoteriileteirdl,

meglévd utak szildrd burkolattal torténé ellatasa

tranzit atvonalak kijel6lése az orszagos kozuthalozat-fejlesztés fliggvényében,

a kiilénb6z6 jarmiivek részére elkiilonitett forgalmi sav kijelolése

kerékparos uthaldzat fejlesztése.

Forgalomtervezés, forgalomsliriiség csokkentése

a jelz6lampak 6sszehangolt szabalyozasa, forgalomtol fiiggd szabalyozasa, éjszakai kikap-
csolasa (villogd sargara allitasa),

a tomegkozlekedés fejlesztése, P+R parkolok 1étrehozasa,

elévarosi kozforgalmu kozlekedés fejlesztése,

(napszakfiiggd id6szakos) forgalomelterelés.

Nehézgépjarmiivek részaranyanak csokkentése

tranzit tvonalak kijel6lése az orszagos kozuthalozat-fejlesztés fliggvényében,
forgalom atterelése a kevésbé terhelt utakra,
nehézgépjarmi forgalom (id6szakos) kitiltasa vagy korlatozasa.
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Sebességkorlatozas/forgalomcsillapitas

30 km/h sebességkorlatozasu 6vezetek létrehozasa,

a kozuti forgalom (bizonyos jarmiifajtak) sebességének korlatozasa,

a sebességtullépések visszaszoritasa,

forgalomcsillapitott zdnak kijel6lése (gyalogos z6na, laké és pihen6zona),
az ut vonalvezetésének attervezése, forgalomcsillapitd szigetek elhelyezése.

Utburkolat cseréje

alacsonyzaju kopéréteg kialakitasa,

zajelnyeld koporéteg alkalmazasa,

raz6 savok megsziintetése,

felesleges zajkelt6k kertilése (pl. csatornafedelek).

Zajarnyékolas

sz

épiiletek kozotti, a zajterjedést eldsegit6 szabad terek utélagos lezarasa,

puffer épiiletek beiktatasa,

zart épllettombok, bels6 udvarok, csendes lakéoldalak kialakitasa,

az erkélyeket és balkonokat ugy kell kialakitani, hogy elkeriiljék a nemkivanatos hangvisz-
szavertdéseket,

a lakoszobak zajszempontu elrendezése épiileten beliil igy, hogy a lakészobak a csendes
irdnyba nézzenek,

novénysav telepitése (annak ellenére, hogy varoson beliili zajcsokkentd hatdsa minimalis,
a varosban él6k szubjektiv hangérzetére kedvez6 hatast gyakorol).

Passziv akusztikai védelem

az éplilet nyilaszarok hangszigetelésének megerdsitése.

Lehetséges telepiilésrendezési intézkedések

A telepiilésrendezés, valamint a varosfejlesztés soran arra kell torekedni, hogy a kiilénb6z6 fel-
hasznalasu teriileteket és 1étesitményeket minél kisebb mértékben terhelje a mas teriiletekrd],
létesitményektdl szarmazé zaj. A védendé teriiletek (lakoteriiletek) megfeleld kialakitasanal, il-
letve az ipari zéna kijelolésénél az aldbbi szempontokat kell figyelembe venni:

a féforgalmi utak és a kotott vastti palya (HEV) mentén a lakéteriilet és az tt, illetve
kotottpalya kozott vegyes vagy gazdasagi teriilethasznalat kijeldlése javasolt, esetleg
egyéb épiilettel torténd zajarnyékolas megvalodsitasa javasolt,

célszerl az Ut és a lakdépiiletek kozé 2-3 emeletes raktar, szolgaltatd, kereskedelmi l1éte-
sitmény elhelyezése,

kozlekedési rendszerhez igazitott telepiiléstervezés (f6forgalmi utaktol és vasutaktdl vé-
détavolsag betartasa stb.),

az épitési tertlileteket oly médon kell kijeldlni, hogy a kdzlekedés ne novekedjen indoko-
latlanul,

az iparteriiletek és szolgaltato 1étesitmények a helykozi kozlekedési és fokozlekedési ut-
vonalakhoz viszonyitott kedvezd elhelyezkedése.
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6. Az intézkedési tervre vonatkozo eloirasok

Az ,intézkedési terv” kifejezés a kornyezeti zajjal kapcsolatos problémak és hatasok kezelésére
kidolgozott tervet jelenti, amely magaban foglalja a zaj sziikség szerinti csokkentését. Az intézke-
dések alapjat, a stratégiai kiiszobérték tullépés mértéke, valamint az érintett lakosok szama je-
lenti.

Az intézkedési terv tartalmi kovetelményeit a 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet 5. sz. melléklete,
arészletes szabalyokat a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet 10. § tartalmazza.

Szentendre varos teriiletén nincs kijeldlt csendes tertilet, sem kiilonleges szempontok alapjan zaj-
tol fokozottan védendo vagy védelemre szant teriilet.

A 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet alapjan az intézkedési tervben 5 évnél nem hosszabb hatar-
id6t tartalmaz6 zajcsokkentési vagy mas, a zaj elleni védelmet célz6 miszaki, szervezési, telepii-
lésrendezési megoldasokat és egyéb intézkedéseket rangsorolva kell meghatarozni azokban az
esetekben, amikor a zajjellemzdk a zajtol védendd vagy védelemre szant teriileteken a kovetkezd
stratégiai kiiszobértékeket meghaladjak:

- lizemi létesitmény esetén Lgen = 56 dB, Lgje = 50 dB,
- kozlekedési zajforras esetén Lge, = 73 dB, Lgjer = 65 dB.

A 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet alapjan az intézkedési tervben 10 évnél nem hosszabb hatar-
id6t tartalmazé zajcsokkentési vagy mas, a zaj elleni védelmet célz6 miiszaki, szervezési, telepii-
lésrendezési megoldasokat és egyéb intézkedéseket rangsorolva kell meghatarozni azokban az
esetekben, amikor a zajjellemzdk a zajtél védendd vagy védelemre szant teriileteken a kovetkezd
stratégiai kiiszobértékeket meghaladjak:

- lizemi létesitmény esetén Lgen = 46 dB, Lgje = 40 dB,
- kozlekedési zajforras esetén Lgen = 63 dB, Lgjer = 55 dB.

Az intézkedési terv csak akkor lehet eredményes, amennyiben a kozlekedésfejlesztési tervvel,
kornyezetvédelmi, varosrendezési, telepiilésszerkezeti tervvel 6sszhangban van, és annak intéz-
kedéseit, lehetdségeit, célkitlizéseit figyelembe veszi. Ez azt is jelenti, hogy az intézkedési tervet
csak Szentendre fejlesztési terveinek ismeretében lehet elkésziteni, ill. a varosi és egyéb tervek
készitésénél figyelembe kell venni a zajvédelem célkitiizéseit. A zajforrasndl elvégzett, megel6zést
célzo zajcsokkentési intézkedések az intézkedési tervben els6bbséget kell, hogy kapjanak.

Az intézkedési terv nem csak egy specialis szaktertilet - a kdrnyezeti zaj- és rezgésvédelem - fel-
adata és kotelezettsége, hanem egy igen szerteagazd egyiittmiikodést, sokszereplds egyiittgondol-
kodast igényl6 szakmai feladat. Ennek megfelel6en a hatékony zajcsokkentés tobb szakteriilet
(kornyezetvédelmi, urbanisztikai, épitémérnoki, kozlekedésmérnoki, stb.) egylittmiikodését
varja el és feltételezi.

7. A szamitasba vett zajforrasok leirasa

A jogszabalyi kovetelményeknek megfelelen a stratégiai zajtérképek Szentendre varos kozigaz-
gatasi terililetén a napjainkra kialakult k6zuti forgalomra, mint zajforras csoportra késziiltek el,
ugyanis Szentendrén nem halad 4t vastutvonal, teriiletén nem talalhat6 repiil6tér és nem miikodik
egységes kornyezethasznalati engedély koteles (IPPC besorolasu) ipari tizem.
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7.1. Kozuti forgalom

Szentendre kozigazgatasi teriiletére elkészitett stratégiai zajtérkép az alabbi nagyforgalmu koz-
utak, valamint a kiilén jogszabdly szerinti - a kiszolgald utak és atmend forgalom nélkiili utak ki-
vételével - egyéb kozutakat vette szamitasba:

- 11-es szamu masodrendii féut (D6zsa Gyorgy ut, Duna kanyar koérut, Ady Endre ut)
- 1108 jelli 6sszekotdut (Kalaszi ut)

- 1112 jeldi 6sszekotéut (Dobogdkdi ut)

- Rémai sanc utca

- Kalvéria at a Radnoti Miklods utcaig

- Radnéti Miklés utca

- Pomazi ut a Radnéti Miklds utcaig

- 1116 jelli 6sszekotd ut (Szentlaszloi ut)

- 11112 szamu bekot6ut (Sztaravodai ut, Tiszafa utca, Szarvashegyi ut)
- Egresiuta Torokvolgyi atig

- Toérokvolgyi aut

- Barackos ut (Torokvolgyi at és Tatika utca kozotti szakasza).

A kozuti forgalmi adatok elallitasa forgalmi modell segitségével tortént, keresztmetszeti és cso-
méponti forgalomszamlalassal meghatarozott forgalomnagysag (ANF) alapjan. A kozuti jarm{ivek
besoroldsa harom akusztikai jarmiikategériaba tortént. Az utburkolatok kopoéréteg szerinti beso-

ss=7

7

valé minéségd, a ,B”, ,,C” és ,D” kategoridkat 6sszevonva kozepes vagy atlagos mindségii és az E”
kategdria rossz mindségili burkolat. A sebességviszonyok esetében az egyes utszakaszokra a kiilon
jogszabalyban el6irt megengedett sebességeket vonatkoztatta a zajtérképet készitd szakértd.

Szentendre teriiletén a H5 jelti HEV vonal halad keresztiil, ami a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet
szerint a kozuati kozlekedés része, figyelembevételére a kozuti zajterheléssel egytitt kertilt sor.

Szentendrén nincs kozuti zajcsokkentési céllal épitett l1étesitmény.

7.2. Vasiti forgalom

Szentendrén nem halad at vastutvonal.

7.3. Légikozlekedés forgalom

Szentendre kozigazgatasi teriiletén nincs repiilétér. A varost tertileti elhelyezkedésébdl adéddan
a Dunakeszi repiil6térhez kapcsolodé 1égikozlekedési zaj érinti, ez a zajterhelés azonban nem je-
lent6s. A légikozlekedéstdl szarmazé zajterhelés Szentendre kozigazgatasi teriiletén 45 dB alatti,
ami a zajterhelési hatarértékekrol szo6l6 kiilon jogszabalyban eléirt zajterhelési hatarértékek, va-
lamint a 25/2004. (XIl. 20.) KvVM rendeletben meghatarozott 45 dB zajjellemzé alatt marad, igy
figyelembevétele nem indokolt.

7.4. IPPCbesorolasu iizemi létesitmények

Szentendre teriiletén nem talalhat6 IPPC besorolasu lizem 1étesitmény.
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8. Stratégiai zajtérképezés eredményeinek osszefoglalasa
8.1. Kozuti zajterhelés

Az egész napi zajterhelés (Lgen) értékelése

Kiilon6sen magas a zajterhelés (Lq4en > 75 dB) a kovetkez6 utak menti lakéépiiletek kornyezetében:

- 11 sz. féut (Ortorony u. - Vastti Villasor)
- 11 sz. féut (Paprikabiré u. - Szentlaszl6i ut) néhany lakéépilet
- 11 sz. féut (Rézsa u. - Duna korz6) néhany lakéépiilet.

Nagyon magas a zajterhelés (Lgen = 70-75 dB)

- 11 sz. féut (Kiilteriilet - Egres ut)

- Roémai Sanc u.

- Kalvaria at (Szobrasz u. - Szerb Kalvaria tér)
- 11 sz. féut (Egres ut - Berkenye u.)

melletti lak6épiiletek kérnyezetében.
Magas a zajterhelés (Lgen = 65-70 dB)

- 11 sz. féut (Egres ut - Berkenye u.)

- Egres ut (Torokvolgyi ut - 11 sz. féut)

- Torokvolgyi ut (Egres ut - Barackos tt)
- Barackos ut (Torokvolgyi ut - Felh6 u.)
- Sztaravodai Ut néhany lakéépiilet

- Kalvaria at (Szobrasz u. - Janos u.)

- Radnéti Miklds u. néhany lakéépiilet

kérnyezetében.

Az éjszakai idG6szak zajterhelésének (L) kiiszobértékhez viszonyitott értékelése
Ejjel 10 dB feletti konfliktus van szamos épiiletek kornyezetében, igy

- 11 sz. féut (Kiilteriilet — Sztaravodai ut)
- Rémai sanc (Tomellék u. - Mathiasz u.) 2 db lakééptilet.

Ejjel 5-10 dB kozotti konfliktus van szamos épiilet kornyezetében, igy

- 11 sz. féut (Kiilteriilet - Egres ut)

- Roémai Sanc u.

- Kalvaria at (Huba u. - Szerb Kalvaria tér)

- 11 sz. féut (Egres ut - Berkenye u.) néhany lakéépiilet.

Ejjel 0-5 dB kozotti konfliktus van szamos épiilet kornyezetében, igy

- 11 sz. féut (Egres ut - Berkenye u.)

- Egres ut (Torokvolgyi ut - 11 sz. féut)

- Torokvolgyi ut (Egres ut - Barackos tt)
- Barackos ut (Torokvolgyi ut - Felh6 u.)
- Sztaravodai Ut (néhany lakéépiilet)

- Kalvaria ut
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- Radnéti Miklés u.

- Pomazi ut (Radno6ti Miklés u. - Szerb Kalvaria tér)

- Szent Laszl6 ut (Czotter Aladar u. - Kiiltertilet

- Szent Laszl6 ut (Czotter Aladar u. - 11 sz. f6ut) néhany lakdépiilet

- Iranyi Daniel u. (Liliom u. - Stromfeld Aurél u.) 2 db lakéépiilet (HEV vonala mentén)

- Iranyi Daniel u. (Honvéd u. - Stromfeld Aurél u.) 1 db lakéépiilet (HEV vonala mentén).

8.2. Erintettség meghatarozasa és értékelése

Koziuti zajterhelés érintettsége

Az érintettségi szam megmutatja azon személyek becsiilt 1étszamat, akik olyan lakéépiiletekben
élnek, ahol a legzajosabb homlokzatot érd zajterhelés 4 m-rel a talajszint folott a 3. tablazat vala-
melyik savjaiba esik.

Megjegyzés:

A stratégiai zajtérkép elkészitésére vonatkozd kiilon jogszabalyban el6irtak szerint szamitva, az
érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épiilet a legzajosabb homlokzat szerinti savba
esik. Nyilvanvalo, hogy azok a lakosok, akik az éptilet nem zajforras felé néz6 oldalan laknak ke-
vésbé érintettek, jelen rendelet szerinti érintettségi szam a tényleges helyzetet bizonyos mérték-
ben tdlbecsléssel hatadrozza meg. Az érintettségi adatok az 3. tdblazat lathatok.

Zajszint- Laen
tarto- Erintett Lakéépiiletek [Ovodak, bolcsd Iskolak Kérhazak
many | lakosok szama szama dék szama* szama* szama
[dB] 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016
55-60 4000 4300 | 1027 | 1101 4 5 7 8 0 0
60-65 2100 | 2200 551 575 2 2 11 10 0 0
65-70 1100 1100 229 250 3 3 3 3 0 0
70-75 700 800 108 114 1 1 3 4 0 0
>75 200 200 21 25 0 0 2 2 0 0
Zajszint- Lijjer
tarto- Erintett Lakéépiiletek [Ovodak, bolcs Iskolak Kérhazak
many | lakosok szama szama dék szama* szama* szama
[dB] 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016 | 2011 | 2016
50-55 2800 2800 700 729 3 3 9 9 0 0
55-60 1500 | 1600 321 346 2 2 3 3 0 0
60-65 800 900 145 157 2 2 6 6 0 0
65-70 200 200 34 36 0 0 2 2 0 0
>70 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0

3. tablazat: A kézuti forgalom érintettsége 2011. és 2016. évekre Lden és Léjier zajjellemzére (*: éjjel az
érintettség nem jelent konfliktust)

2016. évben az egész napra vonatkozoéan 55 dB feletti zajszinttel érintett lakossag szama 8600 f6,
éjszaka pedig 50 dB feletti zajszinttel érintett lakossag szama 5500 f6.
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A 2011. évi stratégiai zajtérkép érintettség szamitasaval osszehasonlitva a 2016. évi érintettségi
adatokat, megallapithat6, hogy az egész napra vonatkozo6an 55 dB feletti zajterheléssel érintett
lakosok szama 500 fével novekedett, éjjel 50 dB feletti zajterheléssel érintett lakosok szama pedig
200 fével novekedett. Az érintettség fenti eredményei alapjan kijelenthetd, hogy az Lgen = 55 dB
értéknél nagyobb zajterhelésnek kitett szentendrei lakosok szdma nappal 2 %-kal, mig éjjel Lgjer =
50 dB-nél nagyobb zajterhelésnek kitett szentendrei lakosok szdma 1 %-kal n6tt meg, amit a 4.
tablazat szemléltet.

Lden
Erintett lakosok szama [%] Novekmény
2011 2016 [%]
Lgen > 55 dB 31 33 2
Léjjel >50dB 20 21 1

4. tablazat A kézuti zajjal valo terheltség teljes lakossdgszamhoz viszonyitott értékelése 2011. és 2016. évekre

A stratégiai kiiszobérték feletti zajjal érintett lakosok szdmanak novekedése kapcsolatba hozhatd
a varost érint6 kozuti forgalom névekedésével. Ezen feliil az utak kornyezetében a nem megfelel
teriiletrendezési és tertilet-felhasznalasi tevékenységek is el6idézhetik az érintettség novekedé-
sét. Az érintettséget kedvez6tleniil befolyasolja tovabba, amennyiben az 4j lakéépiiletek épitésé-
nél a nem megfelel6en atgondolt tervezés kovetkeztében nem kap kell6 figyelmet a sziikséges vé-
détavolsagok betartasa, az épliletek zajszempontbdl is kedvez6 elhelyezkedése (zart éptilettom-
bok, bels6é udvarok, csendes lakéoldalak kialakitasa, nyilaszarok utcafronti elhelyezésének elke-
rilése).

Az épiiletek elhelyezkedésénél a zaj elleni védelem hattérbe szoritasa kedvez6tlen hatassal lehet
a zajterhelésnek kitett lakosok szdmaéra, illetve az érintettség novekedését eredményezi az utak
felé néz6 épiilethomlokzatok kialakitasa. Megjegyezziik, hogy a stratégiai zajtérképek kiértékelési
méddszere a csendes lak6oldalak kialakitasara irrelevans, ugyanis az épiilet teljes lakdészamat a
legzajosabb homlokzathoz rendeli hozza.

Vasuti k6zlekedéstdl szarmazo zajterhelés érintettsége

Szentendrén nem halad at vastutvonal.

Légi kozlekedésbdl szarmazé zajterhelés érintettsége

Szentendre teriiletén nem talalhato repiil6tér. Teriileti elhelyezkedésébdl ad6édéan Dunakeszi re-
puil6tér zajkibocsatasa Szentendre varosat is érinti, ez a zajterhelés azonban nem jelentds. Egyet-
len lakdépiiletet sem ér Lgen = 40 dB feletti zajterhelés.

IPPC koteles iizemekt6l szarmazo zajterhelés érintettsége

Szentendrén nem talalhaté IPPC besorolasu ipari tizem.
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9. Problémak és fejlesztésre szorulo helyzetek feltarasa

Szentendre telepiiléshaldzatban elfoglalt térségi szerepe jelentés a kozlekedés szempontjabdl.
Sok szalon kapcsolddik Budapesthez. Mivel Szentendre a kistérség kapuja, kiilonésen Budapest
irdnyaban, ezért a vonzaskorzetébe tartozd telepiilésekrol jelentds &tmend és céliranyos forgalom
éri Szentendrét. A problémahoz hozzajarul, hogy a Szentendrétél északra és nyugatra fekvo tele-
piilések tomegkozlekedését is az egyetlen, Szentendrén athaladé féutra felfliz6d6 buszjaratok je-
lentik a vasut hianyaban.

Szentendre varos kozlekedési gerincét a 2x2 savos 11. sz. féut alkotja, ami kettészeli a varost. A
mult szazad mésodik felében ez a sajatos szokas jellemezte Magyarorszag uthal6zatanak épitését.
Az elmult évtizedekben mindenhol igyekeztek a varosok tehermentesitését megoldani varoson
kiviili elkertiil6 utak épitésével, sajnos Szentendre ebbdl egyelére kimaradt.

A f6varos fel6l érkezd négysavos gyorsforgalmi szakasz kiépitése megtortént, dm ez a szakasz csak
Szentendréig tart, utdna (kb. a 22 km szelvénytd], belteriileti szakaszon az Ady Endre uttdl) a féut
jelentdsen besziikiil, s mivel folyamatosan teleptiléseken halad keresztiil, a kozuti forgalom le is
lassul. A féut kihasznaltsdga maximalis, mert a Dunakanyar nyugati partjanak telepiiléseire ez az
egyetlen ut vezet.

A Budapest F6varost elkeriil6 M0-s autout fizetdssé tétele 2015. évtdl hozzajarult a 11-es szamu
féut forgalmanak megnovekedéséhez.

Az atmend forgalom mellett azonban ez az Ut koti 6ssze a térség és a varos tomegkozlekedési cso-
mépontjait is. Ezen elénye mellett problémat jelent, hogy ez a fé6ut a varos legfontosabb lakoéterti-
leteit, az 6sszes lakotelepet és csaladi hazas 6vezeteket valasztja el a kozosségi és szolgaltaté te-
riiletektdl és a belvarostdl. A térségbdl érkez6 forgalom legnagyobb része a belvarosban a rende-
16intézetbe, a Varoshaza tigyfélszolgalatara és az okmdanyirodaba, valamint az oktatasi intézmé-
nyekbe iranyul.

A Dunakanyar koruttél nyugatra elhelyezkedd teriiletegységek féitvonalai mind a 11-es szamu
féuthoz csatlakoznak, részben domborzati, részben telepiilésszerkezeti adottsdgok miatt. Némely
féut ledgazo forgalma rendkiviil jelentds. Kozottiik csak ritka, kis kapacitasa kozuti kapcsolatok
vannak. A nyugati varosrészek kapcsolatai koziil az orszagos kozutak belteriileti szakaszai csak
[zbég (Szentlaszldi ut), illetve Szarvashegy és a Skanzen kérnyékének (Sztaravodai ut) kapcsolatat
biztositjak. A varosnak a belvaroson kiviil legnagyobb forgalmu teriilete a Plispékmajori lakételep
11. sz. f6uti kapcsolata. A Plispokmajori lakételep és a Biikkos pataktdl északra fekvo tertiletek
kapcsolatat a Kovacs Laszlé utca - Janos utca Utvonal biztositja, a hal6zati jelent6ségének nem
megfeleld kiépitéssel.

A varos északi részén kialakult egykori tidiil6tertiletek (Pismany) 11. sz. féuti kapcsolatat a meg-
névekedett forgalomra alkalmatlan utak biztositjak. A lakételep és a HEV végallomas kozotti te-
riilet gytjtéutja a Vasuti villasor, egyben a délnyugati ipari teriilet egyik megkozelit6 ttja is a K6-
zUz0 utca igénybevételével. Az ipartertiletnek a 11. sz. féattal fennallé masodik kapcsolata a Rdzsa
utca, a HEV palyat szintben keresztezi.

A 11 sz. f64t mentén a gyalogosok és a kerékparosok szintbeli biztonsagos atkelését szamos he-
lyen jelz6lampa, illetve aluljaré segiti, de ezek szdma nem elégséges. A f6ut egyes varosi csomo-
pontjaiban a szabdlyoknak megfeleléen, forgalombiztonsagi okokbdl jelz6lampas szabalyzas
sziikséges. Ezzel egyiitt jArmiosztalyozok létesitése, bovitése, ijabb forgalmi kapcsolatok beter-
vezése is lehetséges.
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A Dunakanyar korut és a Duna kozti teriileten elhelyezked6 belvaros a sziik keresztmetszet(i és
sétalo6 funkci6ju utcai az dthalad6 forgalom hatasaitél szenvednek. Ez a forgalom azonban nehezen
korlatozhaté, hiszen a belvarosi intézményekbe a biztonsagos, kozuti forgalmat teljes egészében
nélkiil6zé gyalogos eljutas nem megoldott.

Mikdzben Szentendre uthal6zatanak kiépitettsége az orszagos atlagot meghaladja, a kiépitett utak
eloszlasa nem egyenletes, ugyanakkor tobb, f6leg az Gjabban kialakult laké6vezetekben fekvd
gyljtéutnak nincs teljes hosszban kialakitott szilard vagy zajszempontb6l megfelel6 burkolata.
Toébb alsébbrend( utcat a lakossag 6ner6bdl vagy uttarsulas keretében mar ellatott szilard bur-
kolattal, ami kihatadssal van az érintett tertilet zajhelyzetére is. Ezen tilmenden az tthal6zat mi-
ndségének megtartasa céljabdl biztositani kell azok karbantartasat és sziikség esetében a felujita-
sat is. A fenti cél elérése érdekében Szentendre Onkormanyzata a Jdrhaté Szentendréért program
keretén beliil 1+1 helyi Gt- és jardaépitési palyazati rendszert dolgozott ki.

A varos kozlekedési helyzetét befolyasolja, hogy a Szentendrei-szigetre igyekvok is kénytelenek
keresztiilmenni Szentendrén, mivel a szigetre egyediil Tahitotfalun at vezet kozuti hid, a kompja-
ratok pedig a lakossag szamara kissé kiszamithatatlanok. A Szentendre déli hatarabol a Szigetmo-
nostorra vezet6 kis hid létesitési helyében (Postas strandtol 300 méterre délre, a Telep utca vo-
naldban) 2007-ben megegyezett a két telepiilés 6nkormanyzata, azonban a létesités idépontja
egyeldre teljesen bizonytalan.

Szentendrén a gépjarmiivek parkolasa més és mas mddon jelent gondot a belvaros, illetve a kiils
lakoteriileteken. Amig a belvarosban a parkolassal kapcsolatos problémak kozott a zsufolt parko-
l6kat, a parkol6helyek hidnyat és a kulturalt parkolas mell6zését emlithetjiik, addig a lakotertile-
teken a koztertiilet jogtalan elfoglalasa (k6tombdokkel, vasoszlopokkal), valamint a teherautdk és a
munkagépek kozteriileti parkolasa neheziti meg sok esetben a varakozast.

Turistaszezon idején a belvaros kozlekedése, élettere a jelen allapotaban mind a vendégek, mind
a helyi lakosok szamara kellemetlen zavar6 hatast okoz. A belvaros kett6s szerepe hatranyos a
kiiltertleti lakosok szamara, akik a jellegzetes varosi funkcidkat keresik a sz{ik, forgalmas utcakon
a sétalok kozott. Az 6varosi adottsadgokat élvezni, bemutatni szandékozé belvarosi lakosok, vallal-
kozok szamara pedig veszteség a zavar6 jarmiiforgalom és az 6sszes jardat, zoldtertiletet elallo
parkolé autdk tomege.

Szentendre belvarosi parkoldsa hosszu évek 6ta megoldatlan feladat, mik6zben a 2005-ben elfo-
gadott belvarosi koncepcid alapjan egyértelmii cél a belvarosban a koztertileti parkolas fokozatos
felszamolasa. Ennek els6 1épése lenne egy kulturalt, szigort, de betarthaté parkolasi rendszer
megval6sitasa, amely az ott lakdkra tekintettel fokozatosan szoritana ki a koztertiletrél a parkolo
autokat. Mindez kozlekedésbiztonsagi szempontbo6l csak akkor kivitelezhetd, ha a vendégforga-
lom szadmara kell6 mennyiségii Uj parkolasi lehetség biztositott. A belvarosi koncepcio a parko-
last segit6 garazsok és féréhelyek 1étesitését és lizemeltetését javasolja, befekteték bevonasaval,
hiszen ehhez t6ke és szakmai felkésziiltség kell.

A HEV végallomas kornyékén egyidében kb. 50-100 gépkocsi parkol P+R jelleggel.

A Pest Megyei Fejlesztések El6iranyzatbdl 150.000.000 Ft tAmogatast nyert el az 6nkormanyzat
2017-ben 4 utca fejlesztésére, ebbdl 2018. év elején a Méricz Zsigmond, a Bimbé és a Barackvirag
fejlesztése valésult meg, mig a Vasuti villasor (11 sz. f6titté] az Arpad utcaig) burkolatanak és mii-
targyainak feltjitasa valésult meg 2018. év végén, 2019. év elején.
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A P+R parkold egy részének feltjitasa, a csapadékviz-csatorna és a kozvilagitas kiépitése pedig az
o6nkormanyzat sajat forrasabol valosult meg. Megépiilt a vasarléi parkol6 (1 6ran at ingyenes,
utana fizetds) 53 féréhellyel és 46 db P+R parkoldhely is szilard burkolatot kapott.

A masik P+R parkol6 lehetséges helye a Pannénia-HEV megall6 kozelében képzelhets el (a teher-
mentesité Ut megépiilése utan), vagy a Varoskapu teriiletén, akar a nyari turistaparkol6 helyén.

Az integralt varosfejlesztési terv a zaj elleni védelem célkitiizéseit akkor tAmogatja hatékonyan,
amennyiben a kozlekedés szervezésében kialakul egy olyan egyenstly, amely figyelembe veszi,
hogy a varos térségi szerepének er6sodésébdl kovetkezden a varosba aramlo forgalom tovabbi
novekedésével kell szamolni, amelyet fogadni és iranyitani kell olyan médon, hogy az atmené for-
galom viszont csokkenjen. Ezért is fontos egy telepiilési elkertil6 tut és a szigetre vezetd kis hid
megépitése a jovoben, valamint a parkolas problémajanak megoldasa az integralt varosfejlesztés
keretében.

A tehermentesitd Ut jov6beni esetleges megépitése részletes hatastanulmany nélkiil kiszamitha-
tatlan moédon valtoztatja meg a varos kozlekedését. Abban mindenki egyetért, hogy egy ilyen,
kiilsé utkapcsolat leveg6vételhez juttatja a belvarosi teriileteket és a bekot6 utak menti varosré-
szeket, de megfeleld szabalyozas nélkiil minden 4j utszakasz kiilonféle menekiil§ utak kialakula-
saval is jar, killonosen abban az idészakban, amikor még a tehermentesitd Ut csak részleges ké-
szultségii lesz. Ezért mar most el kell kezdeni a varoson beliili, harant irdnyt utszakaszok felderi-
tését, az esetleges szélesités el6készitését és szabalyozadsat. A tehermentesitd ut elkésziilésének
idejére meg kell oldani Pismany forgalmanak biztonsagos levezetését az ut csatlakozasara, illetve
meg kell vizsgalni Pismany és Szarvashegy koziiti 6sszekotésének lehetSségeit is. Uj féutvonalként
kell, hogy megjelenjen majd a tehermentesité uthoz kapcsol6do uthalézat, amely részeként minél
hamarabb, a kivitelezéssel egy id6ben ki kell alakitani az Gj koztemet6ho6z vezetd szakaszt.

Szentendrén vezet Keresztiil a Duna melletti EUROVELO nemzetkdzi kerékparit nyomvonala,
amelynek egyes szakaszai mar elkésziiltek. A teljes hossz megépitésével a jovoben Szentendre ke-
rékparos kapcsolata a févarossal és a Dunakanyar tobbi telepiilésével jelent6sen megerdsodik, am
ez a hatas a lakossag kozlekedési szokasait tekintve nem elssorban a napi k6zlekedésben, inkabb
a turizmusban jelentkezik.

Szentendre belteriileti ithal6zatanak kiépitettségi aranya az orszagos atlagnal nagyobb, ugyanak-
kor a jardak kiépitettsége, miiszaki allapota és kialakitasa nem megfeleld. Szamos, nagyobb for-
galmu gyjt6ut mentén nem épilt jarda. A jov6ében ezen Utszakaszok tervezésénél a jardak kiala-
kitadsara nagyobb figyelmet kell forditani, a kivitelezés soran a nagyforgalmu szakaszokon tore-
kedni kell a jardalétesitésre, a meglévd nagyforgalmu szakaszokon pedig meg kell kezdeni a hidny
potlasat és a jardak tervezését, kivitelezését. T6bb helyen is el6fordul, hogy nincs hely a megfelel6
méretli jarda megépitésére. Ezekben az esetekben, ahol lehetséges, be kell tiltani a teljes forgal-
mat, egyéb korlatozast, a forgalom egyiranyusitasat vagy az uttest szlikitését kell elényben része-
siteni. A hasznalhatatlan és a biztonsagos gyalogoskozlekedésre alkalmatlan keskeny jardanal
jobb megoldas a jarda megsziintetése és kozos, természetesen korlatozott kozuti forgalmi rend
bevezetése.

A hasznalatban 1év§, kiépitettség szempontjabdl megfelel6 jardak esetében elsésorban a kialaki-
tassal és a miiszaki dllapottal meriilnek fel problémak. Féleg a lakotelepeken és a 11-es aton kiviil
talalkozhatunk rossz mindség, sértlt, helyenként balesetveszélyes, babakocsival, kerekesszékkel
nem haszndalhat6 jardakkal. Gondoskodni kell a meglévé jardak karbantartasaral.
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A keskeny (2 savos), &m jelentds forgalmat lebonyolité utak mentén, kozvetlentil az utak mellett
megépult jardak gyalogos forgalma igen balesetveszélyes, mivel a gépjarmiivek nem tartjak be a
sebességkorlatozast. A probléma megoldasa csak hosszabb tavon, tobb egymassal 6sszefiiggé in-
tézkedés megvaldsitasaval érhetd el. Ide tartozik a tehermentesitd ut megvaldsitasa, amely csok-
kenti ezen szakaszok forgalmat, sebességkorlatozas betartatasa (pl. sziikités, lassito szigetek), a
jardak megfelel6 elvalasztasa (pl. zold 6vezet, korlat) a veszélyes utszakaszoktol, valamint gyalog-
atkeldk kell6 stirtiségének biztositasa (akar lampas szabdlyozassal, alul- vagy feliiljar6k megépi-
tésével). Hangsulyozzuk, hogy a lakossaggal szemben elvarhaté gyalogos tavolsagok megtételére
alkalmas jardak hianyaban a személygépjarmi forgalom visszaszoritasara csak korlatozottan van
lehetdség.

A szentendrei HEV végallomas koré szervezdds, mar jelenleg is intermodalisnak tekinthetd koz-
lekedési csomépontbél tudnak a kistérség lakéi tovabb indulni telepiilésiikre, jellemz&en a VOLAN
tarsasag menetrendszerinti helyko6zi jarataival. Szentendre varos specialis helyzete, hogy lakosai
gyakran hasznéaljak ezeket a buszokat helyi jaratként is (helyi jaratok hidnyaban), mert a buszok
a varos tobb pontjan is megallnak. Sokan valasztjak azt a megoldast, hogy autéval érkeznek Szent-
endrére, P+R parkolé hianyaban valamely HEV allomas koriili nagyobb iizlet parkoléjaban hagy-
jak a jarmiivet és HEV-vel mennek tovabb Budapestre. Egy P+R parkoléval lehetne 6szténdzni a
lakossagot a tomegkozlekedési eszkdzok, elsésorban a HEV minél nagyobb aranyu hasznalatara.

Foldrajzi szempontbdl Szentendrét a kornyezd térségekkel a Duna koti dssze. Ennek ellenére a
varos miikodd hajodllomasat gyakorlatilag csak turisztikai és kedvtelési céld hasznalatra veszik
igénybe. A folyd kozlekedési céld kihaszndlatlansaga regionalis probléma, Szentendre egyediil
nem képes megoldani ezt a helyzetet, am a fejlesztést tamogatja, hiszen a kdzuti kozlekedési prob-
lémakat jelent6sen enyhitené a megfeleld vizi tomegkozlekedés kialakitasa, els6sorban Budapest
iranyaba. Budapest belvarosanak elérése a 11-es titon és HEV-vel is nagyjabél 40 perc koriili id6t
vesz igénybe. Ekdzben a vizi kapcsolat szinte adja magat, korszerti vizi jArm{vekkel a fenti id6
Budapest iranyaba a harmadara, visszafelé pedig kozel a felére csokkenthetd ugy, hogy koltséges
infrastruktira kiépitésére nincs sziikség. A hajokozlekedés ugyanakkor az ipar kapcsolédé agaza-
tainak és a turizmus fejlédését is segitheti.

Egy Szentendre-Budapest vizibusz kistérségi megallapodas esetén - akadr egy Dunakanyar-Buda-
pest jarat kialakitasara - kozvetlen EU-s kozosségi palyazati lehet6ségek léteznek, a vizi itvonal
el6zetes becslések alapjan 2 jarmiivel napi 5000-10 000 utas szallitdsara alkalmas, ami megfeleld
szolgaltatasok esetén a kozuti forgalmat akar 5-10%-kal is csokkentheti.

A vizi kozlekedés fejlesztése csak komplex rendszerként valdsithaté meg:

- kiszolgdalo parkol6 (Fiird6 utcai paletta, Rézsakert parkolé vagy akar egy 1j, a Biikkos pa-
tak és a tervezett kis hid kozotti terilettel),

- védett gyalogos kapcsolat az intermodalis csomé6pont irdnyaba (a koncepci6 része a Kos-
suth Lajos utcaig, onnan kidolgozando),

- el6zetes tanulmany alapjan kivalasztott megdallohelyek Budapest irdnyaba (extra
utasszam lehet6sége),

- tobb szintl szolgaltatas (kerékparszallitas, ,Business class” - internet kapcsolattal, étke-
zési lehetdség, stb.).

Ez az elképzelés tovabbi részletes kidolgozasra szorul, de mind EU-s palyazati szempontok, mind
a varos rendkiviil kedvez6 vizi kapcsolata alapjan megkertilhetetlen tényezd.”
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A fejlesztési stratégidk helyzetelmézésének eredményei szerint Dunakanyarban a kozlekedésben
négy alapkonfliktus kezelése sziikséges:

- akozosségi kozlekedés prioritdsanak biztositasa, a kdzszolgaltatasok és munkahelyek el-
érését biztosito, ésszer(i, a zsak- és a kistelepiilések megkozelitését is magas szinvonalon
ellato kozlekedés megszervezése,

- avédett teriiletek meg6véasa tovabbi terhelésektd],

- atranzit funkciok telepiilések beltertiletérdl torténé elvezetése, a Szentendrei-szigeten az
észak-déli iranyd atmené forgalom kivédése,

- folyok (a Duna és az Ipoly) atjarhatésaganak biztositasa.

Szentendre kozlekedéskozponti funkcidja valosziniisithet6en nem valtozik a jovében, mert a tér-
ségben a pilisi hegyek és a Duna védett természeti kornyezete nem teszi lehet6vé sem masik tt,
sem vasutvonal épitését, a kozuti kozlekedési problémak a jelenlegi 11-es ut fejlesztésével oldha-
tok meg. Szentendre fejlesztése szempontjdbdl ez a kozlekedéskozponti szerep egyarant és
egyenlé mértékben jelent lehetdséget és veszélyeket is. Abban az esetben, ha a varos meg tudja
oldani a kozlekedéssel jard terhelés logisztikai és kornyezetvédelmi problémait, az ilyen iranyq,
elengedhetetlen funkcidb6vitd fejlesztéseket — mint pl. parkoldkapacitas, P+R, intermodalis koz-
ponti szolgaltatasok, tajékoztatasi rendszer - végrehajtja, akkor lehet8sége nyilik az atmend for-
galom egy részének megfogasara és erre a jelentés méretii és anyagi bazisu keresletre épiilé funk-
ciok erdsitésére, mint pl. a kereskedelem, kozszolgaltatasok, gazdasagi vallalkozasok vonzasa, il-
letve a kulturalis élet tovabbi fejlesztése.

A belvarosban elérendd cél a parkolasi rend atalakitasa, kozéptavon az autds vendégforgalom
korlatozasaval, illetve kitiltdsaval, hosszu tavon pedig - amennyiben megoldhat6 - az egyes terti-
leteken a lakossag koztertileten kiviili parkolasaval és a teljes jarm{imentesitéssel.

A Dunakorzé a jelenleg Dunakanyar korut menekiléutjaként, valamint a Biikkos parti szolgalta-
tasok és intézmények forgalmanak levezetdjeként funkciondl. A menekiil6ut megsziintetésére
mar sziiletett dnkormanyzati dontést alatdmaszto javaslat (szlkités, fekvérenddrok elhelyezése),
de a végleges megoldas egyel6re varat magara. K6zéptavon kizardlag gyalogos, kerékparos, to-
megkozlekedési és mentési-karelharitasi forgalmat szolgalna ki a Dunakorzé. Révidtavon a leg-
magasabb parkoldsi Ovezetbe sorolds a célszer(i, valamint szigord sulykorlatozads és
egyiranyusitas a javasolt megoldas a Rév utca és a Blikkos part kozott.

Lakéteriiletek (Pannodnia, Pismany, Szarvashegy) mind olyan részei a varosnak, ahol az utak al-
lapota, mérete, valamint a teriiletek hasznalati m6dja mell6zi az 6sszhangot a rajtuk athaladé for-
galommal. Pannoénia példaul az ipartertlet forgalmanak alternativ levezetésétdl, Pismany pedig a
korlatozas nélkiili teherauté forgalomtél szenved.

Célszerti lenne a féutvonalak mentén, a varoson beliili szakaszok esetében a 40 km/h sebesség-
korlatozas, a varoson kiviili, de lakott szakaszokon (pl. Szarvashegy 1dba) az 50 km/h vagy 60
km /h sebességkorlatozas bevezetését elérni.

Hosszutavon a belvarosi intézményeket belvarosboél torténd kihelyezése eredményezhet ked-
vezObb zajhelyzetet. Erre j6 példa Szentendre Jarasi Okmanyirodajanak Varoshaza tér 4. szam
alatti bezarasa 2016. évben. Helyette a Szentendre Jarasi Hivatalanak Kormanyablaka megujult
kornyezetben, a Ddzsa Gyorgy ut 8. szam alatt nyilt meg. Azon intézmények esetében viszont, ame-
lyeknél nem megoldhaté az athelyezés, ott hosszitavon egy megfelel6 rovid parkolasi, megallasi
tertletet sziikséges kialakitani. Rovidtavon javitani kell az intézmények kozelében elhelyezkedd
parkoldk kozuti kapcsolatat. A parkolok helyrehozasaval és az intézmények kérnyékén a forgalmi
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rend megvéltoztatidsaval zajszemponti eredmény érhetd el. Tovabbi megoldas lehet a reggeli
csucs id6szakokban (pl. 7:30-8:30) egyes utcak id6szakos lezarasa is. A telepiilés egyes meghata-
rozé pontjairdl, igy a lakdtelepekrdl és a nagyobb parkol6kbol helyi céljaratok kozlekedtetése a
Dotto Kisvonat mintajara vagy elektromos meghajtasu kisvonatok alkalmazasaval 6nkormanyzati
szervezésben megoldast nyujthat a belvaros vagy a kozintézmények gyors és mégis automentes
megkozelitésére.

A kozosségi kozlekedés feltételeinek javitasa Szentendre zajhelyzetét tekintve a kdzosségi koz-
lekedési adottsagok szempontjabol kedvez6 lehet8ségnek tekinthetd. A varos rendelkezik kotott-
palyas (HEV) kapcsolattal, nagy stiriiségii helykozi buszjaratokkal, és van vizi kapcsolata is. Ennek
ellenére ezeket az adottsagokat nem megfelel6en hasznalja ki. A lakossag-onhibajan kiviil, mas
alternativa hidnyaban a helykdzi autébuszjaratokat nagymértékben veszi igénybe helyi kozleke-
désre, a vizi kapcsolat a kedvtelési céld utazason kiviil gyakorlatilag mas célt nem szolgal, a ko-
tottpalyas kapcsolat, a P+R parkolas feltételei kezdetlegesek, a kozlekedési tarsasagok menet-
rendje pedig nincs 6sszhangban, a tarifAk megallapitasa is egymastol fiiggetlentl torténik.

10. Korabban végrehajtott és folyamatban levé zajcsokken-
tési intézkedések
10.1. Korabban végrehajtott zajcsokkentési intézkedések

Az el6z6 zajtérképezési és intézkedési tervkészitési litem oOta elvégzett és befejezett zajcsokken-
tést eredményez6 intézkedéseket tekintjlik at ebben a fejezetben.

[tt emlitjiik meg, hogy a Budapest Fvarost elkeriil6 M0-s autout fizetdssé tétele 2015. évtdl hoz-
zajarult a 11-es szamu f6ut forgalmanak névekedéséhez.

Kozlekedésszervezés és parkolds tekintetében végrehajtott intézkedések:

- Minden évben megszervezték és megtartottak az autémentes napot.

- Atadasra keriilt a 88 aut6 befogadasara alkalmas Bolgar utcai parkolé.
- 16 db 4j parkolo létesiilt a v8 uszoda mellett.

- Parkoléhelyek létesiiltek Plispokmajor lakételepen, a Kalvaria tton.

- Forgalmi rend mddositasa tobb utca vonatkozasaban.

-

Utfelujitasok:

- Az orszagos mellékut-feltjitasi program keretében a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. beruha-
zasaban korszertisitették a Szentendre és Pomaz kozotti nagyforgalmu utat 2,5 kilométe-
res hosszon. Ujraépitették és megerésitették a palyaszerkezetet, amelyre j aszfaltréteget
teritettek.

- A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. beruhazasaban befejez6dott a Szentendrét Visegraddal 6sz-
szekoté 1116 j. ok. ut 3,5 kilométeres szakaszanak rekonstrukci6ja eurépai unids forras-
bél, az Uj Széchenyi Tervnek koszonhetéen. A burkolatot 6 méteresre szélesitették, két 1ij
réteg beépitésével megerositették. Feldjitottak a buszmegallokat, korszeriisitették a csa-
padékviz-elvezet6 rendszert

- Felujitottak a Hid utcai hidat, valamint a Biikkos-patak feletti Mokus hidat.

- Jarhaté Szentendréért program keretén beliil 1+1 helyi at- és jardaépitési palyazati rend-
szer keretén beliil szdmos dnkormanyzati tulajdonu kozut feltjitasara kertlt sor:
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o 2014-ben jellemzden a téli idészakban megrongalddott foldutak feltjitasa tortént
meg,

2015-ben 9 utfeltjitas tAmogatasara kertlt sor,

2016-ban 6sszesen 937 folydméteren végeztek felgjitast,

2017-ben 13 utca Gjult meg,

2018-ban 0sszesen 2106 folydméteren tortént utfeltjitas, a kovetkezé kozutakon:
Piispok sor, Gyongyvirag vége, Muskatli vége, Galamb utca, Pipiske utca, Oszap6

O O O O

utca, Czotter Aladar utca, Vorosgytliri sétany, Ribizli utca, Hegyalja utca, Lancfii
utca és Tulipan utca.

Forgalomtechnikai beavatkozasok:

A Dunakorzé teljes hosszaban forgalomtechnikai beavatkozasra kertiil sor, amelyeknek a kozuati
zaj kezelésére is kedvezd hatasa volt. Ujrafestették az titburkolati jeleket, kétiranyu kerékparsavot
alakitottak ki, és kijeloltek egy szélesebb savot a gyalogosok szamara. A Lazar car tér és a Naporas
haz kozott a parkolohelyeket halszalkas elrendezésben alakitottak Ki.

Forgalomcsillapitas:

-

sebességkorlatoz6 tabla elhelyezése a Kalvaria uton,

a hianyz6 sebességkorlatozé tablak pétlasa,

a 11. sz. fliut belteriileti szakaszan a kerékparos nyomvonal kijel61ésével parhuzamosan
szlikebb lett a fout. A savsziikités jotékonyan hatott kozlekedésre, mert az autésok na-
gyobb szamban tartjak be az 50 km/h sebességkorlatozast.

Utépités:

Nap és Mandula utca aszfaltozasa,
Egres utcai ut- és hidépités,

szilard burkolatot kapott a Pipiske utca,
Flirj utca alsé szakaszanak kiépitése.

Kerékparut fejlesztések:

atadtak a mobil fal és a Duna ko6zott kialakitott 4j kerékparutat,
Szentendre 11. sz. f6ut beltertileti szakaszan kerékparos nyomvonalat alakitottak ki.

Témegkozlekedés fejlesztése:

A helyi jaratok menetrendjének és titvonalanak moédositasa, valamint 0j jaratok inditasa
utan a helyi buszkoézlekedést integraltak a helykozibe.

7 buszmegalld és 13 pad feldjitasara, lefestésére kertilt sor.

Teljes kor(i atépitésre keriilt a HEV aluljaro.

10.2. Folyamatban lévo zajcsokkentést eredményez0 intézkedések

A kovetkezd fejezetben attekintjiik a Szentendre varos kozigazgatasi teriiletén folyamatban 1év6
beruhazasokat és felujitas jellegli munkalatokat, valamint intézkedéseket.

Kozlekedésszervezés és parkolas tekintetében folyamatban 1évé intézkedések:

gyermekorvosi rendel6 parkol6janak kialakitasa,
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- Belvaros - Varoskapu turisztikai parkold kiépitése,

- Teatrum parkolé feltjitasa,

- ingatlan beszerzés a Paprikabir6 utcdban P+R parkolé megvaldsitasa céljabdl,
- sulykorlat rendszer kivitelezése.

-

Ut- és burkolat feldjitasok:

- jarda felujitasa,

- 11-es északi régié jardaszigetek kialakitasa

- 11-esen atvezetd ,Petzelt zebra” atépitése

- Fiirj utca 2. litem megépitése

- Szofrics Pal utca kiépitése

- Hold utcai 6voda el6tti atszakasz szélesitése, parkold kiépitése

- Léva utca feltjitasa

- El6d, Kun, Avar utcak burkolatanak felajitasa

- El6d, Kun, Avar utcak burkolatanak feltjitasa

- Romai sanc utca koporéteg csere 2. litem

- Maria utcai csomoépont atépitése, lampas zebra kialakitasa

- Vasuti villasor feltjitasa 4. iitemben

- Biikkosd-kishid feldjitasa

- Biikkos patak - Kanonok utcai kishid feltjitasa

- Foldat Program 2019 keretén belul felujitas alatt allé vagy feldjitand6 utcdk Osszesen
2392 folydméter hosszan a kovetkez6k: Nagyvaradi vége, Nagybanyai utca, Debreceni
utca, Katona utca, Tabor utca, Forgach utca, Pilisi utca, Szegély utca, Mikszath Kalman utca,
Wesselényi utca, Kapisztran utca, Varganya utca, Zivatarutca, Almas utca és Vadkacsa utca.

A fentieken tdlmendek a kovetkezd projektszintli intézkedések végrehajtasa folyik Szentendre
kozigazgatasi tertiletén.

VEKOP-5.3.2-15-2016-00010 palyazati k6du Szentendre, fenntarthat6 kozlekedés fejlesztése: Va-
rosi intézményrendszer és a HEV 6sszekotése, 1. iitem. A projekt varhat6 befejezése: 2020. IV. ne-
gyedév.

GZR-T-0-2016-0021 palyazati kédu Jedlik Anyos Terv - Smart Szentendre, e-toltéallomasok léte-
sitése. A projekt varhato befejezése: 2019. I1. negyedév.

LVF3845/2018_NFM palyazati kodi Kompok, révek fenntartasanak, feldjitdsanak tdmogatasa,
melynek keretén beliil a révmegallo felajitasat - kozvilagitas kiépitését tervezik. A projekt varhato
befejezése: 2019. IV. negyedév.

A folyamatban 1év6 zajcsokkentési intézkedések kivitelezése athuzddik a tervezéssel érintett 5
éves idGszakra.

11. A kovetkezo ot év soran megteendo intézkedések

Szentendre fejlesztési lehet§ségeit és a stratégiai zajtérképre épiil konkrét zajcsokkentési intéz-
kedéseinek sorat a rendelkezésre all6 anyagi forrasok korlatozzak. Ezért a tényleges, varhatéan
érintettségben is kimutathaté eredmények elsGsorban a kisebb forrasigényii beavatkozasokbol
erednek. Ez azonban korantsem jelenti azok csekély hatékonysagat, hiszen adott esetben egy-egy
ilyen intézkedés szamottev6 eredményt hozhat.
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Mivel a stratégiai zajtérképek értékelésének egyik legf6bb megallapitasa - és itt elsdsorban a la-
kossagi érintettség statisztikai adataira kell utalnunk -, hogy a domindans zajterhelést a kozuti koz-
lekedés okozza, ezért az intézkedéseknek is erre a teriletre kell fékuszalniuk.

11.1. Forgalomcsillapitas

A forgalomcsillapitas egyik leghatékonyabb eszkoze a sebességkorlatozas bevezetése a tertleti
funkciéknak megfelelen. Ezzel els6sorban a kézuti kozlekedés negativ hatasaitél tehermentesit-
jiikk az érzékeny teriileteket. Ez els6sorban a belvaros és a lakdteriiletek forgalomcsillapitasat je-
lenti, beleértve a teherforgalom atfogd szabdalyozasat is. Zaj elleni védelem szempontjabol jelentds
a forgalmi sebesség csokkentése, azonban szem el6tt kell tartani azt a tényt, hogy az indokolatlan
sebességkorlatozas a forgalom lassulasahoz, torlédasok és forgalmi torl6dasok kialakuldsahoz ve-
zethet, valamint leveg6kornyezeti hatasaval is szamolni kell. A korlatozott sebességii teriiletek
kijel6lése alapos atgondolast és felmérést igényel.

Tapasztalati tény, hogy a forgalomkorlatozasok érvényesitése a kozlekedés résztveviivel szem-
ben nem mindig egyszerl feladat, illetve a legtobb esetben a kozlekedésrendészet bevonasat
igényli. A figyelmeztetd tablak és sebességkijelzdk telepitése mellett elterjedt és javasolt fizikai
sebességcsokkent6 eszkdzok a bejarati kiiszobok és savelhtizasok alkalmazésa, sebesség tullépés-
nél a forgalomiranyité lampa tilosra valtasa. Az utburkolat bordazasa a zajkibocsatas szempont-
jabol rendkiviil kedvez6tlen eszkoz, ezért nem javasoljuk az alkalmazasat. A savelhuizasokkal is
koriiltekint6en kell banni, nehogy koézelebb vigyiik azaltal a zajforrast a védendd épiiletekhez.

A Szarvashegyi Ut lakott szakaszain (pl. Szarvashegy laba) az 50 km /h vagy 60 km/h sebességkor-
latozas bevezetését célszerii lenne elérni.

Mivel a jovGben bevezetésre Kertil6 konkrét intézkedések és az alkalmazasi teriiletek (érintett ut-
cak és utak) jelenleg még nem ismertek, a varhato6 hatas a stratégiai zajtérkép szamitasi eljarasa-
val egyértelmiien nem modellezhet6.

11.2. Tervszeri utfeldjitasi program

Jelentésen befolyasolja a kozuti forgalom zajkibocsatasat az ut burkolata és a feliilet mindsége. A
karbantartas elmaraddsa, valamint a hibas, repedezett, egyenetlen (pl. katyus) utfeliilet a kozuti
forgalomtdl szarmaz6 zaj vonatkozdsdban meghatarozé szerepet jatszik. Ezért a kornyezeti zaj
kezelése szempontjadbol célszerli és ajanlatos az utburkolatok mindségét folyamatosan ellen-
Orizni, karbantartani és feldjitani. Ez minden esetben az Ut lizemeltet6jének, a 11. sz. f6Ut esetében
a Magyar Kozut Nonprofit Kht., a telepiilési utak esetében Szentendre Varos Onkormanyzatanak
a feladata.

Jarhaté Szentendréért Program keretén beliil a Féldut program 2020 keretén beliil a kovetkezd
utak burkolatcseréjét, illetve feltjitasat javasoljuk:

- Zilah utca (300 m),

- Kututca (200 m),

- Jegesutca (192 m),

- Pézsma utca (40 m) becsatlakozastdl folfelé,
- Vadoér utca (210 m),

- Szirom utca (720 m),
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- Csalogany utca (400 m),
- Fllemiile utca (140 m),
- Galagonya utca (150 m).

Szentendre Varos Onkormanyzata a mindenkori éves koltségvetésébdl - a lehetdségek fiiggvényé-
ben - biztosit az igényekhez igazod6 pénziigyi forrast.

A 11-es szamu féut feliilete rendkiviil elhasznalddott, az dtburkolat repedezett, az utfeliilet hossz-
és keresztiranyban is egyenetlen. A Magyar K6zut Nonprofit Zrt. megkezdte a 11. sz. féut felujita-
sanak tervezésére kiirt kozbeszerzési palyazat lefolytatasat. A burkolat helyreallitasan feliil, for-
galomtechnikai eszk6zok igénybevételével kozlekedésbiztonsagot javité beavatkozasok is terve-
zésre Kkeriilnek. A feldjitds id6pontja jelenleg nem ismert.

A Magyar Turisztika Ugynokség (MTU) Tamogatasaval tervezik a Templomdomb koztertileti ré-
szének burkolasat valamint zoldteriileti feldjitasat.

Szintén MTU forrasboél szeretnék a Dunakorzé egy részének burkolati, zéldteriileti és vizelvezetési
felujitasat elvégezni. A tervekben szerepel a Dunakorz6 bizonyos szakaszanak teljes jarmiimente-
sitése.

A valtozasok nem érintik a stratégiai zajtérképezés soran figyelembe vett kozutakat, azonban ha-
tassal lesznek a telepiilésen kialakult zajterhelés mértékére és a kornyezeti zaj kezelésére.

11.3. Uthalézati fejlesztések

A Jarhat6 Szentendréért Program keretén beliil tervezett ut-, infrastrukturalis beruhazasok, ter-
vezések 2020. évben - javaslatok:

- Vasvari Pal utca,
- Pomazi ut,

- utberuhazasok,
- jardaépités

- szegélyépités

- Uttervezés.

11.4. Helyi kozosségi kozlekedés fejlesztése

A kornyezeti zaj kezelése szempontjabdl el6nyo6s, hogy a helyi igényeknek megfelel6, magas szin-
vonalu kozosségi kozlekedést biztositson a telepiilés 6nkormdanyzata a lakossagnak. Egy gyors, jél
szervezett és kulturalt kozlekedési rendszer vezethet ahhoz, hogy id6ben is egyre tobben valasz-
szak a sajat gépkocsi hasznalat helyett a kozosségi kozlekedést.

Ennek egyik feltétele a HEV megallonal egy megfelels kapacitasu és a funkciénak megfelel P+R
parkol6 kialakitasa. Ezen feliil sziikséges az intermodalis kdzponti szolgaltatasok megteremtése,
igy a kozlekedési tarsasagok menetrendjének dsszehangolasa, harmonizalasa, igény szerinti ki-
alakitasa, tarifarendszer egységesitése.

A Belvaros - Varoskapu turisztikai parkol6 c. projekt megvaldsuldsara a Magyar Turisztika Ugy-
nokség altal biztositott tAmogatas alapjan keriil majd sor.
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Mivel a jovGben bevezetésre Kertiil6 konkrét intézkedések és az alkalmazasi teriiletek (érintett ut-
cak és utak, valamint utazasi helyzetek) jelenleg még nem ismertek, a varhaté hatas a stratégiai
zajtérkép szamitasi eljarasaval egyértelmiien nem modellezhet6.

11.5. Kerékparut fejlesztés

A févarost atszel6 kerékparut megvaldsitasa keretén beliil a Pomaz és Szentendre kozotti szaka-
szon a Dera-patak mentén épiil 4j kerékparat. A nyomvonal az Eurovelo 6 kerékparos halézat ré-
sze. Az érvényes épitési engedéllyel rendelkezd beruhazas allami tAmogatast igényel.

PM_KEREKPARUT_2018/8 Kerékparos hal6zat fejlesztése Szentendrén: Skanzen, Pismany, Belva-
ros, Ipartelep palyazat elbirdlasa folyamatban van 200 m Ft. Tervezett Uitvonal: Szentendre,
Sztaravodai ut, Nap, Szélkerék, Hold, Dézsma, Rév utca; Dézsa Gyorgy utca.

11.6. A stratégiai zajtérkép adatbazisa iizemeltetési feltételeinek megteremtése

A zaj elleni védelem eredményességét dominans moédon hatarozza meg az elkovetkezend6 id6-
szakban, hogy a telepiilés 6nkormanyzata milyen médon haszndlja fel a mindennapi munkavég-
zésnél a stratégiai zajtérkép keretében el6allitott adatbazis altal felkinalt lehetGségeket.

A stratégiai zajtérkép készitése soran olyan adatok keletkeztek, amelyek hasznosak lehetnek mas
szakteriiletek, a Polgdrmesteri Hivatal mas ligyosztalyai szamara is, példaul:

- atelepiilésfejlesztési koncepcid, és az ITS tervezésekor,

- akornyezetvédelmi program és cselekvési terv készitése és végrehajtasa soran,
- akozlekedésfejlesztési koncepcio kialakitasanal,

- avaros telepiilésrendezési terveinek készitésekor, és azok modositasanal,

- kozlekedésfejlesztést és teriilet-felhasznalast érint6 tervezéseknél,

- avarosi zoldfeliletek tervezésénél,

- avonatkozé rendeletek készitésekor,

- kotelez6 kornyezeti hatasvizsgalati eljarasok soran.

Megfelel6 szakmai és jogi el6készitéssel ennek szabdlyai és alkalmazasi lehet6ségei megalkotha-
tok. A jelentkezd zajterhelési folyamatok és trendek felhivjak az 6nkormanyzat figyelmét arra,
hogy a fentiekben jelzett miiszaki és szervezési megoldasok mellett vizsgaljak meg a rendelke-
zésre all6 telepiilésrendezési és forgalomszabalyozasi eszkdzok rendszerbe allitadsat - az elsddle-
gesen a kozlekedésbol szarmazé - varosi zajterhelés novekedésének megallitdsa, illetve a kedve-
z6tlen iranyu folyamatok megforditasa érdekében.

12. A kovetkezo tiz év soran megteendo intézkedések

A 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet el6irja a stratégiai zajtérképek és intézkedési tervek 5 évente
torténé feliilvizsgalatat. [gy az elsé 5 éves zajcsokkentési intézkedések eredményessége ellendriz-
het6vé valik.

A stratégiai zajtérkép mellett szamos olyan dokumentum, tanulmany, felmérés sziiletik vagy szii-
lethet, amelyek ,zaj-relevans” részei a kornyezetvédelemhez, a zoldfeliilet-tervezéshez, a varos-
fejlesztéshez és tervezéshez, a szabdlyozasi feladatokhoz, vagy éppen a kozlekedésfejlesztéshez
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kapcsolddva segiti majd azok zajvédelmi szempontu optimalis kialakitasat. Ezaltal az intézkedési
terv fellilvizsgalatat is.

Az els6 5 évre javasolt zajcsokkentési intézkedések egy részének megvaldsithatésdga valdsziniileg
meghaladja az 5 évet, nem is beszélve a jelenleg csak tervszintii és forras-specifikus intézkedések-
rol. Ezért els6sorban a mar elkezdett, illetve tervezett projektszintili zajcsokkentési intézkedések
befejezését javasoljuk. Megallapithatd, hogy hosszu tavon csak gy lehet j6 mindségli és egészsé-
ges varosi kdrnyezetet teremteni, ha az egész varos teriiletén tevékenyen és integraltan torténik
a kornyezeti zajkérdések kezelése.

A kovetkezbkben 0sszefoglaljuk azokat a javasolt intézkedéseket, amelyek a varos- és kozlekedés-
fejlesztési elképzelések kornyezeti allapotot befolyasold legfontosabb elemei, illetve amelyek leg-
inkabb hatassal lehetnek a varos kérnyezeti zajallapotara.

Kozuthalézat fejlesztése

A varos szerkezete tobbé-kevésbé kialakult, a meglév kozuthaldzat évtizedes hidnyossagai csak
jelentds, a varos lehet6ségeit meghalad6 forrasok aran, hosszu tavon szlintethet6k meg, a megva-
16sulasukra azonban sziikség van. Allami forrasok nélkiil, figyelemmel arra, hogy a 11. sz. f6tit ke-
zel6je a Magyar Kozut Nonprofit Kht., az athalézat kell§ mértékben nem fejleszthet6, igy fé16, hogy
a forgalom névekedése a kovetkez6 néhany év soran jelent6sen rontja a kozuti kézlekedési kortil-
ményeit.

A fentiek alapjan el6térbe kell kertilnie a korabban mar tervbe vett kozuthaldzati fejlesztéseknek,
amelyek kiilonodsen az elkeriil ut (Nyugati elkeriil6 ut), a hidnyz6 kozuti haldzati kapcsolatok pot-
lasa (MO autout 11-es féut és 10-es fout kozotti szakasza) és a Szigetmonostorra vezet6 hid meg-
épitése. Ezek az intézkedések jelentds valtozasokat hozhatnak a kozuti forgalom alakuldsaban és
kedvezben hatnak a kornyezeti zaj kezelésére.

Szentendre jelenlegi kozuti struktirajaban az Gj halozati elemek teremthetik meg a kozuti forga-
lom szabalyozasanak feltételeit. Ekkor nyilik lehet6ség az atmené forgalom levalasztasara, a tran-
zit utak kijel6lésére és a lakott beltertiletek tehermentesitésére.

A kozuti kozlekedés - mint ismeretes - forgalmanak dsszetétele jelentés mértékben befolyasolja
a kérnyezeti zajterhelést. Altalanossagban elmondhaté, hogy a zajterhelés szempontjabél egy sze-
mélygépkocsi, illetve egy tobbtengelyes tehergépkocsi (pl. kamion) zajkibocsatasban jatszott sze-
repe durvan 1:10 ardnyszammal jellemezhetd. Azaz egy kamion kivonasa a forgalombol 10 sze-
mélygépkocsi kivonasaval azonos hatast jelent - legalabbis a kornyezeti zajt figyelembe véve.
Ezért is fontos a nehéz tehergépkocsik forgalomkorlatozasara irdnyul6 intézkedés, a teherforga-
lom belvarosbdl vald elterelése, a tranzitforgalom teljes atiranyitasa egy kiilsé elkeriil6 utra.

Forgalomtervezés

Az j kozuthalézati elemek lehetdséget adnak a forgalom atszervezésére, 0j tranzit utak kijelolé-
sére, a teherfogalom terelésére, illetve bizonyos varosrészekbdl torténd kitiltasara, a belvarosi és
az atmend forgalom stiriségének csokkentésére. A teherfogalom lak6ovezetekbdl torténd elveze-
tése csokkenti a zajterheléssel érintett lakosok szamat. Javithat6 a forgalom dinamikéja, amely
egy torlédas-mentesebb, kornyezetkimél6bb és biztonsagosabb kozlekedés kialakitasat teszi le-
hetbvé.
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Tervszerii utfelgjitasok

A hasznalatban 1év6 kézutakon nyomot hagy a rajta atmené forgalom és az id6jaras hatasa. Min-
denképpen sziikséges a tervszerii és folyamatos utfeltjitasok tAmogatasa, ami a mindenkori iize-
meltet6 feladata. Az utak karbantartasa és feltjitasa nem csak a forgalom zajkibocsatasban jatszik
fontos szerepet, hanem annak folyamatos, biztonsagos és zokkendmentes lefolydsaban is. A meg-
fogalmazott cél elérése érdekében a létrejott Jdrhatd Szentendréért program keretén belil 1+1
helyi Ut- és jardaépitési palyazati rendszert fenntartasa és meg6rzése fontos feladat.

A kozforgalmu kozlekedés fejlesztése

A helyi és az el6varosi kozlekedés lebonyolitdsdhoz olyan sziikséges és alapvet6 feltételeket kell
megteremteni, mint a hatékonysag, igénysziikséglet szerinti jaratszervezés, atszallasi kapcsolatok
biztositasa, megfeleld lefedettség és elfogadhat6 tarifarendszer. A telepiilés egyes meghatarozo
pontjairél, igy a lakételepekrdl és a nagyobb parkol6kbél helyi céljaratok kozlekedtetése a Dotto
Kisvonat mintajara vagy elektromos meghajtasu kisvonatok alkalmazasaval 6nkormanyzati szer-
vezésben megoldast nyujthat a belvaros vagy a kozintézmények gyors és mégis automentes meg-
kozelitésére.

A parkolasi rendszer fejlesztése

Célkitlizés a HEV allomasok, a forgalmas autébusz megalléhelyek mellett és a belvaros szélén, va-
lamint a jelentsebb forgalomvonzé létesitmények kézelében sziikséges megfelel6 szamu parko-
16hely (B+R, P+R) biztositasa. Ezzel 6sztondzhet6 a kozforgalmu kozlekedés haszndlata is.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése

A kerékparos uthalozat korszertsitése, kerékpar tarolok kialakitasa, illetve kozbringa-rendszer
létesitése és tovabbi fejlesztése javasolt, hiszen a kerékparozas az egyik legegészségesebb és leg-
inkabb koérnyezetkiméld kozlekedési eszkoz, mell6zi a motorizaci6 zajhatasat.

Passziv zajcsokkentés

A fenti javasolt intézkedések a zaj mérséklésére szolgalnak, azonban el6fordul, hogy bizonyos te-
rileteken 6nmagukban nem biztositjak a megfelel§ akusztikai védelmet. Helyszini mérések alap-
jan lehet javaslatot tenni a lakasok lakdszobainak fokozott hanggatlasu nyilaszarékkal valé ellata-
sara. A megvaldsitadsban kiemelt szerepet tulajdonitunk az orszagos palyazati forrasoknak, ill. a
lakossag hoszigetelési programjanak 6sszehangolasanak, azonban az 6nerds megvalositas a jovo-
ben is meghatarozé marad.

Teriilethasznalat tervezése

Mar emlitettiik - de fontos hangsulyozni - hogy a telepiilésrendezés és a varosfejlesztés soran arra
kell torekedni, hogy a kiilonb6z6 funkcidju teriiletek és 1étesitmények zajkibocsatasa a lehet6 leg-
kisebb mértékben terheljen masokat. Az Gjonnan létesitend6 vagy kijelolendd lako- és ipari terii-
letek esetében legyenek tekintettel a megfelel§ véd6zonak betartasara, amelyen beliil nem keriil-
het sor olyan 6vezeti atmindsitésre és teriilethasznalatokra, amelyre zajterhelési hatarérték vo-
natkozik. Lak6funkcigju létesitmények megvaldsitasanal ki kell hasznalni a mar meglévé épiiletek
zajarnyékol6 hatasat, fokozott figyelmet kell szentelni a védend6 homlokzatok tajolasara (csendes
lakooldalak kialakitasa), a - lehet8ség szerint tobb szintli - n6vénysavok telepitésére, valamint a
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varoskozpont decentralizalasara, illetve Gj varosi alkozpontok kialakitdsara. A tervezési fazisban
az odafigyelés és gondossag nagymértékben meghozza az eredményeket.

13. Jelentés a kozvélemény tajékoztatasarol

Szentendre varos tertletére elkészitett stratégiai zajtérképek az 6sszefoglal6 szoveges értékelés-
sel egylitt mindenki szamara konnyen és teljes kortien elérhet6ek a kovetkezd internetes cimen:

www.zajterkepek.hu

Az értelmezés megkonnyitése érdekében az alapvetd tudnivaldkat is megtaldlja mindenki, aki a
honlapra ellatogat.

A kornyezeti zaj értékelésérol és kezelésérdl sz616 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet el6irja az
érintett kozvélemény tajékoztatasat, valamint az intézkedési terv elkészitésébe torténd bevona-
sat, illetve a vélemény-nyilvanitas lehet6ségét. A zajterhelés csokkentésével kapcsolatos tervezési
és megvaldsitasi munka hosszu tavu folyamat. A k6zvélemény folyamatos tajékoztatasa a projekt
kezdetétdl fogva lehet8séget biztosit a lakosok szamara a részvételre. Tapasztalati tény, hogy az
eljarasok és az intézkedések elfogadottsaga sokkal magasabb abban az esetben, amikor az érintett
lakossag mar a kezdeti fazisban megismeri azokat, azok varhaté hatasat és fontossagat.

Ezzel parhuzamosan a lakossag mindennapi “bizalmas” ismeretei a lakéhelyet érinté tigyekrdl se-
githeti a tervezé munkajat. Szintén nagy jelentdsége lehet a kiilonb6z8 intézmények és szerveze-
tekilletékességének és er6forrasainak. A tajékoztatas fontos tényezdje a zajcsokkentéssel kapcso-
latos tudnivaldk tovabbitasa a helyi ismert személyiségek (politikusok, miivészek és tisztvisel6k)
altal, ami a lakossagot részvételre, a projekt és a kezdeményezések tdmogatasara batoritja.

14. Pénziigyi stratégia: koltségvetések, koltséghatékonysagi
felmérések, koltség-haszon értékelés

A zajcsokkentési lehet&ségek altalaban korlatozottak, az elérhet§ eredmény nem mindig mond-
hato jelentdsnek, és a helyi zajcsokkentés a legtobb esetben csak a szlikebb kérnyezetben hoz ja-
vulast, azonban a megfelel6 munka- és anyagi raforditassal mégis hozhat eredményt a kovetkeze-
tes és tervszer( zajcsokkentés. Barmilyen csekély is egy-egy zajcsokkentési intézkedés hatasa, az
egyéb intézkedésekkel egyiitt javithat a meglévd allapoton. Hosszabb tavy, komplex, tervezett és
szisztematikus zajcsokkentési folyamatban kell gondolkodni, hiszen a beavatkozasok nem hoznak
rovidtavon gyors eredményeket.

A miszaki zajcsokkentési intézkedések koltségei altaldban el6re ismertek, vagy legalabbis jol be-
csiilhetdk, mint ahogy altalaban az is, hogy az egyes intézkedések révén milyen mértékd zajcsok-
kenés érhetd el. Az ebbdl szarmazo6 hasznot azonban csak nagyon ritkdn szamszertsitik. A zajter-
helés csokkentése esetén az érintettek életmindség-javulasanak mindenképpen érzékelhet6nek
kell lennie. A f6 kérdés tehat az, hogy mennyiben és milyen médon tudjuk értékelni ezeket a hata-
sokat, egy meghatarozott zajszint valtozas mekkora pénzbeli értéket képvisel, milyen hasznot hoz
a tarsadalom tagjai szamara.

A koltséghatékonysag szempontjab6l minél kisebb befektetéssel minél tobb érintettnél kell hatast
kivaltani. Els6sorban ott kell intézkedni, ahol a legnagyobb hatast fejti ki a beavatkozas, ahol sok
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az érintett lakd, azonban a kisebb lakokozosségek zajhelyzetét is célszerti figyelembe venni, ami-
kor a zaj zavaro hatasa jelentds, vagy a beavatkozasra lehet6ség nyilik.

Az 6nkormdanyzati dontések megalapozasandl az egyik kozgazdasagi eszkoz a koltség-haszon
elemzés, amely egy adott intézkedés esetén a koltségeket és a hasznokat is pénzben kifejezve ha-
sonlitja 0ssze. Ha tehat a kozlekedéssel, annak is zajterhel6 hatasaval kapcsolatosan kivanjuk egy-
egy intézkedés 0sszes hatasat szamitasba venni, nem elég csak az alternativ intézkedések koltsé-
geit (példaul a beruhazasi és fenntartasi koltségeket) tekintetbe venni, hanem szamolni kell a tar-
sadalom tagjaira és esetlegesen a jov6 generacio tagjaira gyakorolt pozitiv és negativ hatasokkal
(externalidk) is. Az externalidkba sorolhat6 pl. a zaj egészségkarosito hatasa, az ingatlanérték be-
folyasolasa, vagy a megtériilési id6. Az externalidk elemzésére vonatkozo becslések igen bizony-
talanok, nehezen szamszertsithetdek, ezért ezek elemzésére nem térink ki.

Az externdliak oldalarol tobb zajcsokkentési intézkedési javaslat hatasa el6zetesen csak becsiilés-
sel dllapithaté meg, el6zetesen nehezen szamszertsithetd, vagy csak kozvetett és bonyolult mé-
don mutathaté ki, azonban megvaldsulasuk ekkor is szlikségszerii a fenntarthat6 kozlekedés és
kérnyezet szempontjabol.

Erdemes megjegyezni, hogy az intézkedési tervben szereplé valamennyi megadott intézkedésre
vonatkozo6an mar megfeleld szinti dontések sziilettek, igy azok végrehajtasa nem lehet az egyes
koltséghatékonysagi, koltség-haszon elemzések eredményeinek fliggvénye.

A fentiek ismeretében a projektszintli intézkedések koltség-haszon elemzésen alapulé rangsoro-
lasatdl eltekintiink. A projektszintli (folyamatban 1év6, rovid és hosszua tavid) intézkedések kolt-
ségigényét rendre az 5., 6. és 7. tablazatok tartalmazzak.
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Sorszam 2019. évben folyamatban 1évé kézuti Felelés OsszKkoltség
zajcsokkentési intézkedések (ezer Ft)
1 Gyer,rr}ekorVOSI rendel6 parkoldjanak ki- Szentendrei KOH 4000
alakitasa
Belvaros - Varoskapu turisztikai parkol6 Szentendrei KOH 60.000
3. Teatrum parkol¢ feltjitasa Szentendrei KOH 47.000
Ingatlan beszerzés a Paprikabirdé utca- A
4. ban P+R parkolé megvaldsitasa céljabdl Szentendrei KOH >8.580
Sulykorlat rendszer kivitelezése Szentendrei KOH 8.000
6. Jarda feldjitas Szentendrei KOH 40.000
7 11. sz. féut északi régié jardaszigetek ki- Szentendrei KOH 10.000
alakitasa
g }1; a,z. féuton atvezetd , Petzelt zebra” at- Szentendrei KOH 30.000
épitése 50.000
9. Flirj utca 2. iitem megépités Szentendrei KOH 70.000
. . e o 51.000
10. Szofrics Pal utca kiépitése Szentendrei KOH 79,000
11, H,old utcai 0\,/0(.1:,;1 e,lo,ttl utszakasz szélesi- Szentendrei KOH 10.000
tése, parkolo kiépitése
12. Léva utca feltjitasa Szentendrei KOH 22.000
13. Elod, Kun, Avar utcak burkolatinak fel- Szentendrei KOH 40.000
djitasa 73.000
14. Rémai sanc utca koporéteg csere 2. litem Szentendrei KOH 38.000
Maria utcai csomépont atépitése, lampas L 40.000
15. zebra kialakftisa Szentendrei KOH 50.000
16. Vasuti villasor feldjitasa 4. iitemben Szentendrei KOH 31.7500
17. Biikkosd-kishid feldjitasa Szentendrei KOH 5.000
18, 113-1}k,kos patak - Kanonok utcai kishid fel- Szentendrei KOH 8.500
djitasa
Foldut Program 2019 keretén beliil fel-
19. Ujitas alatt all6 vagy felujitand6 utcak Szentendrei KOH 61.521
0sszesen 2392 folydométer hosszan
VEKOP-5.3.2-15-2016-00010 palyazati
20, | Xodi Szentendre, fenntarthatd kozleke- Szentendrei KOH 244.894
dés fejlesztése: Varosi intézményrend-
szer és a HEV 6sszekotése, I. litem
GZR-T-0-2016-0021 palyazati kédu Jed-
21. lik Anyos Terv - Smart Szentendre, e-tol- Szentendrei KOH 7.428
t6allomasok létesitése.
LVF3845/2018_NFM palyazati kdodu
Kompok, révek fenntartdsanak, feldjita-
22. sanak tamogatasa, melynek keretén be- Szentendrei KOH 2.738
liill a révmegall6 felujitasat - kozvilagitas
kiépitését
5. tabldzat: A folyamatbanlévé kézuti zajcs6kkentési intézkedések koltségei
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2019. évben javasolt rovid tava Osszkdltsé
Sorszam | (5 éven beliil teljesitendd) kozuti zaj- Felel6s (ezer Ft) 8
csokkentési projektek
s Szentendrei KOH, Magyar .

1. Forgalomcsillapitas Kozit Nonprofit Zrt. nem ismert

2. S%arvaspegy,l atlakott s,zakaszam sebes- Magyar Kozut Nonprofit Zrt. nem ismert
ségkorlatozasa bevezetése

3. Foldut program 2020 Szentendrei KOH 75.000

4. Jarhat6 Szentendréért program 2019 Szentendrei KOH 347.000

5. Jarhat6 Szentendréért program 2020 Szentendrei KOH 365.000

6. 11. sz. féut feltjitasa Magyar Kozut Nonprofit Zrt. nem ismert
Templomdomb koztertileti részének

7. burkoldsat valamint zoldtertileti feltji- Szentendrei KOH nem ismert
tasat

8. Dunakorzd feltjitasa Szentendrei KOH nem ismert

9 BelYaros - Varoskapu turisztikai par- Szentendrei KOH 350.000
kol6

10. Eurovelo 6 Pomaz és Szentendre kozott Pomaz Vart;zt(:lnkormany- nem ismert
PM_KEREKPARUT_2018/8 Kerékparos Szentendrei KOH

11. iy . . . 200.000
halézat fejlesztése Szentendrén

12. Foldut program 2021-2023 Szentendrei KOH nem ismert

6. tablazat:

A révid tavu (5 éven beliili) stratégidra vonatkozo kézuti zajcsékkentési intézkedések koltségei

2019. évben javasolt hosszii tava Osszkéltsé
Sorszam (10 éven beliil teljesitendd) kozuti Felel6s g
A A . (ezer Ft)
zajcsokkentési projektek
1. Nyugati elkeriil6 ut Magyar Kozt Nonprofit Zrt. nem ismert
2. MO autout 11-es €s 10-es sz. fGut kozotti Magyar Kozut Nonprofit Zrt. nem ismert
szakasza
3. Szigetmonostorra vezetd hid Nemzeti Infraftruktura Fej- nem ismert
lesztd Zrt.
. Szentendrei KOH és Magyar .
4., Forgalomtervezés Kozt Nonprofit Zrt, nem ismert
5. Utfeltjitasok Szentendrei KOH nem ismert
6. Kozforgalmu kozlekedés fejlesztése szolgaltatok nem ismert
7. Parkolasi rendszer fejlesztése Szentendrei KOH nem ismert
8. Kerékparos kozlekedés fejlesztése Szentendrei KOH nem ismert
9. Passziv akusztikai védelem Szentendrei KOH nem ismert
10. Eurovelo 6 Pomaz és Szentendre kozott Pomaz Vart;zt(:lnkormany- nem ismert
11, | PM_KEREKPARUT.2018/8 Kerékparos Szentendrei KOH 200.000
halézat fejlesztése Szentendrén

7. tablazat: A hosszutavu (10 éven beliili) stratégidra vonatkozo kézuti zajcsékkentési intézkedések kéltségei
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15. Intézkedési terv végrehajtasanak és eredményeinek érté-
kelési modszere

Az intézkedési terv eredményességének legfébb mutatdja az intézkedések végrehajtasaként be-
kovetkezd érintettség-valtozas. Ez az az informacid, amely az EU Bizottsagnak is kotelez6en meg-
kiildend6 adatszolgaltatas.

Az érintettség-valtozas két mddon lett meghatarozva:

- miiszaki becsléssel,
- zajszamitasok ellen6rzésével.

A zajszamitasok ellendérzése a kozuti kozlekedés zajcsokkentési intézkedéseinek szamszer(sit-
hetd informacidira, adataira épiilt. Szamszer(isithet6 adatokat az utfeltjitasok, burkolatcserék,
forgalomkorlatozasok, forgalomterelések, sebességcsokkentések tartalmaznak. Nem lehet figye-
lembe venni azokat az intézkedéseket, amelyek

- olyan zajforrasra vonatkoznak, amelyek nem tartoznak a 280/2004. (X. 20.) Korm. rende-
let hatalya ala (pl. féldutak, lakéutak),

- azajszamitas szempontjabol nem kezelhetd informaciot tartalmaznak (pl. 5t sulykorlato-
zas bevezetése - ugyanis az akusztikai jarmiikategéria a 3,5 t, valamint 7 t 6ssztdmeghez
kotott),

- olyan valtozasok, amelyek a zajszamitas szempontjabdl indifferensek (pl. katytzas, cso-
moépontok atalakitasa, kerékparutak épitése, stb.),

- pontatlanul és azonosithatatlanul megadott zajcs6kkentésre vonatkoznak (pl. altalanos
forgalomtechnikai beavatkozas vagy altalanos forgalomcsillapitas),

- amég ki nem dolgozott (tervek hidnya) vagy megvaltozott kivitelezési(i és a nem jovaha-
gyott zajcs6kkentési beruhazasok (a csekély informacio6 alkalmatlan az értékelésre).

A szamitas elvégzésének menete a kovetkez6 volt. A valtozast bemutatd tablazatok attekintése
utan kivalogattuk azokat az intézkedéseket, amelyek a fentiekben ismertetett és szamszer{isithet6
adatokat hordoztak magukban. Tablazatos formatumban rogzitettiik az adatvaltozasokat. Ezutan
kertilt sor az adatok feldolgozasara. Ellendrz6 szamitasokat végeztiink a lakossag érintettségi ada-
taiban varhatéan bekovetkez6 valtozasok meghatdrozasara. Meghataroztuk a lakossagi
érintettségi adatokat (5 dB-es savokra) az egész napi és az éjszakai id6szakra vonatkozodan az in-
tézkedések végrehajtasa utani allapotra.

Az intézkedési tervek elkészitésének jogszabalyi kovetelményei csak az érintettség valtozasanak
meghatarozasara vonatkozoan irnak elé kovetelményeket, nem kell Gjabb, a valtozast bemutat6
zajtérképeket elallitani - igy a szamitasokat is ennek megfelel6en készitettiik el.

16. A zajjal terhelt emberek szamanak becsiilt csokkenése

Avonatkozé jogszabalyok szerint az intézkedési tervekben szereplé zajcsokkentések eredménye-
képp mérhet6 érintettség-valtozas becsiilt mértékét kell megadni.
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Az érintettség-valtozas eredményeit az aldbbi tdblazatok tartalmazzak.

Lden
Zaiszint[-;a]\;itomény Erintett lakosok szaima
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas
55-60 4300 3850 -10,5 %
60-65 2200 2050 -6,8 %
65-70 1100 1050 -4,5 %
70-75 800 700 -12,5%
>75 200 100 -50,0 %
o ) Lejjer
Za]szmt[-;a]\;itomany Erintett lakosok szima
Jelenlegi allapot Zajcsokkentett allapot Becsiilt valtozas
50-55 2800 2550 -8,9 %
55-60 1600 1450 -9,4 %
60-65 900 700 -20,0 %
65-70 200 140 -22,2%
>70 0 0 0%

8. tablazat: A kézuti zajcs6kkentési intézkedések hatdsa a lakossdg érintettségére Laen €s Lejier zajjellemzére

A kordbban elmondottak, és leirt médszerek szerint az érintettség-valtozasanak meghatarozasa
- zajterhelési szamitasok, érintettség-szamitasok elvégzésével, masrészt
- zajcsokkentési beavatkozast értékeld miiszaki becsléssel tortént.

Az érintettségi szam megmutatja, azon személyek becsiilt 1étszamat, akik olyan lakéépiiletben él-
nek, ahol a legzajosabb homlokzatot ér6 zajterhelés 4 m-rel a talajszint f6lott a fent bemutatott
tablazat savjaiba esik.

Megjegyzés: Az érintettségi szam meghatarozasanal minden egyes épiilet a legzajosabb homlok-
zat szerinti savba esik. Nyilvanvald, hogy azok a lakosok, akik az épiilet nem zajforras feldli oldalan
laknak kevésbé érintettek, jelen rendeletek szerinti érintettségi szam a tényleges helyzetet bizo-
nyos mértékben talbecsiili.

17. Osszefoglalas

Az elkészitett és rendelkezésre all6 stratégiai zajtérkép alapjan megallapitast nyert, hogy Szent-
endre telepiilésen a kozuti kozlekedés forgalmabdl eredd zaj a legjelent6sebb. A vasuti és a repii-
1ési kozlekedéssel, valamint IPPC tizem miikodésével 6sszefliggd zajforras a telepiilésen a feliil-
vizsgalt id6szakban nem volt.

Szentendre kozigazgatasi teriiletén szamos zajcsokkentést eredményezd fejlesztés folyik, mint
példaul uthalézat fejlesztések, utfeltjitasok, kerékparos kozlekedés fejlesztése, kozosségi kozle-
kedés fejlesztése, parkoldk kialakitasa, stb.
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Az elkovetkezd 5 évre javasolt zajcsokkentési intézkedések célja, hogy a stratégiai kiiszobértéket
10 dB-lel meghaladé zajterheléssel érintett lakosok szamat csdkkentse, vagy legalabb is ne no-
velje. Ezek a javaslatok a kovetkezdk:

A meglévoé zajcsokkentési intézkedések befejezése

- parkolék kialakitasa és feltjitasa,
- hidak felujitasa,

- jardak felujitasa,

- utfelyjitasok,

- utépitések,

- kozosségi kozlekedés fejlesztése,
- e-toltéallomas létesitése,

- vizi kozlekedés fejlesztése.

Forgalomcsillapitas

- forgalomcsillapitd burkolati elemek kialakitasa,
- sebességkorlatozas bevezetése a Szarvashegyi ut lakott teriiletei mentén.

P

Tervszerii utfelgjitasok

- alegrosszabb mindségli koporéteggel rendelkezé utak esetében,

- AJarhat6 Szentendréért Program fenntartasa,

- all. sz fout felgjitasa,

- Templomdomb koztertileti részének burkolasat valamint zoldteriileti feljitasat,
- Dunakorz6 feltjitasa.

Uthalézati fejlesztések

- aJarhat6 Szentendréért Program keretén beliil tervezett Ut-, infrastrukturalis beruhaza-
sok, tervezések fenntartasa,

- minden uthalézati fejlesztés esetében fontos a megfelel$ zoldfeliilet és novénysav kialaki-
tasa).

Kozosségi kozlekedés fejlesztése

- a HEV és helykozi kozlekedés harmonizaciéja,
- abuszhalozat folyamatos optimalizalasa,
- igény szerinti jaratb&vitések.

Kerékparut fejlesztések

- Pomaz és Szentendre kozotti Eurovelo 6 kerékparut megépitése
- Kerékparos halézat fejlesztés Szentendrén palyazat megvaldsitasa.

A telepiilésrendezési eszkozok alkalmazasa

- Az tUjonnan létesitendd vagy kijelolendd laké- és ipari teriiletek esetében telepiilésrende-
zési eszkozok alkalmazasat megel6z6 vizsgalatok elinditasa, javaslatok megfogalmazasa.
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A hosszu tavu zajcsokkentési javaslatok célja a stratégiai kiiszobértéket meghalad6 zajterheléssel
érintett lakosok szamanak csokkentése, vagy megsziintetése. Ezek a javaslatok a kovetkezdk:

Teriilethasznalati tervezés

- Ujonnan létesitend6 vagy kijelolendd laké-, kozuti- és ipari teriiletek esetében megfelel
véd6zondak betartasa;

- lakéfunkcidju 1étesitmények megvaldsitdsanal a védendd homlokzatok tajolasa;

- varoskozpont decentralizalasa, varosi alkézpontok kialakitasa.

Kozuthalézat fejlesztés

- azelkertld ut (Nyugati elkeriil6 Ut) megvaldsitasa,

- a hianyzé kozuati halézati kapcsolatok potlasa (MO autonut 11-es és 10-es sz. fout kozotti
szakasza),

- aSzigetmonostorra vezetd hid megépitése.

Forgalomtervezés

- tranzit utak kijelolése,
- atmend és célforgalom szétvalasztasa.

Tervszerii utfelgjitasok
- a]Jarhat6 Szentendréért program fenntartasa.
A kozforgalmu kozlekedés fejlesztése
A parkolasi rendszer fejlesztése
A kerékparos kozlekedés fejlesztése

Passziv védelem

Baja, 2019. aprilis 01.

N gé‘o%m iy M;ﬁrgl{m IRODA Ky,
#I.'{-l Ay 1'\ : \?- ( \ y 852631216’;,0;2408373?2_03“ 105
. "03-00.113 2120802100009

Kamarai reg.:01-14510
k.szabo.ervin@akusztikakft.hu
KB-T, SZKV-1.1., 1.2, 1.3., 1.4.

OLDAL 35
EMI-TUV-SUD Kft dltal MS 0924-012 szdmon MSZ EN ISO 9001:2015 szerint tanisitott szervezet
MSZ EN ISO 14001:2015 kornyezetirdnyitdsi rendszer az MS 0824,/K-90 jelentésszdmon bevezetve



